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 ÓÂÀÆÀÅÌÛÅ 
ÄÐÓÇÜß!

Îò èìåíè Ñîâåòà Ðåñïóáëèêè 
Íàöèîíàëüíîãî ñîáðàíèÿ 

Ðåñïóáëèêè Áåëàðóñü ïðèìèòå 
ïîçäðàâëåíèÿ ñ çàìå÷àòåëüíîé 

äàòîé – 155-ëåòèåì 
Áåëîðóññêîé

 æåëåçíîé äîðîãè!

Сегодня стальная магистраль играет важ-
нейшую роль в экономике суверенной Беларуси 
и является символом прогресса и постоянного 
развития.

Настоящее и будущее нашей страны невозможно 
без эффективной работы железнодорожного транс-
порта, слаженного и самоотверженного труда 
тысяч высококвалифицированных специалистов. 
Вы обеспечиваете надежное и бесперебойное функ-
ционирование национальной системы грузо- и пас-
сажироперевозок, способствуете формированию 
устойчивых межрегиональных связей, укреплению 
деловых, культурных и дружественных отношений.

Убежден, что, открывая новую страницу своей 
истории, Белорусская железная дорога внесет зна-
чительный вклад в реализацию инициативы по 
сопряжению Евразийского экономического союза и 
Экономического пояса Шелкового пути, обеспечит 
широкое внедрение инновационных технологий, 
а также будет содействовать развитию инте-
грационных процессов, являющихся залогом ста-
бильности и процветания нашего государства.

Уважаемые работники и ветераны Белорусской 
железной дороги! Позвольте выразить вам искрен-
нюю благодарность за преданность выбранному 
делу, ответственность и мастерство, а также 
от всей души пожелать доброго здоровья, мира, 
счастья, новых побед и достижений на благо род-
ной Беларуси!

Председатель Совета Республики 
Национального собрания Республики Беларусь 

М.В. МЯСНИКОВИЧ

ÓÂÀÆÀÅÌÛÅ 
ÒÎÂÀÐÈÙÈ!

Ñåðäå÷íî ïîçäðàâëÿþ âàñ 
ñ 155-ëåòèåì Áåëîðóññêîé 

æåëåçíîé äîðîãè! 

На всех этапах своей истории Белорусская железная дорога 
играла важную роль в жизни общества, обеспечивая стабиль-
ную работу отраслей экономики и перевозку пассажиров. 

Значительный шаг в развитии железнодорожного транс-
порта Беларуси сделан за последние пять лет. Завершена 
электрификация направления Минск – Гомель, преобразились 
вокзальные комплексы областных и районных центров, от-
крыты новые маршруты, внедрены современные информа-
ционные технологии. 

Большая работа проделана для повышения конкуренто-
способности международных грузовых перевозок. 

Все эти результаты достигнуты благодаря слаженному 
труду белорусских железнодорожников.

Убежден, что ваш многотысячный коллектив будет и 
впредь верен добрым традициям при выполнении стоящих 
перед транспортниками государственных задач. 

Желаю труженикам и ветеранам отрасли крепкого здоро-
вья, новых успехов и достижений на благо родной Беларуси!

Президент Республики Беларусь 
Александр ЛУКАШЕНКО

ÓÂÀÆÀÅÌÛÅ 
ÐÀÁÎÒÍÈÊÈ È ÂÅÒÅÐÀÍÛ 

ÁÅËÎÐÓÑÑÊÎÉ 
ÆÅËÅÇÍÎÉ ÄÎÐÎÃÈ!

Îò èìåíè Ïðàâèòåëüñòâà 
Ðåñïóáëèêè Áåëàðóñü ïðèìèòå 

èñêðåííèå ïîçäðàâëåíèÿ 
ñî 155-ëåòèåì 

Áåëîðóññêîé æåëåçíîé äîðîãè!

С начала строительства стальной магистрали 
на белорусской земле железнодорожный транспорт 
стал движущей силой развития всех сфер общества. 
Совершенствуясь, он и сегодня остается важнейшей 
составляющей транспортного комплекса республи-
ки, вносит огромный вклад в экономику нашего го-
сударства, осуществляя бесперебойные перевозки 
пассажиров и грузов.

Белорусская железная дорога имеет большой техни-
ческий и интеллектуальный потенциал. Реализация 
масштабных проектов по модернизации инфраструк-
туры, повышающих уровень и качество предостав-
ляемых услуг, – лучшее тому подтверждение.

Стремительное развитие технологий, интеграци-
онные процессы в мировой экономике ставят перед 
железнодорожниками новые задачи. Решать их – зна-
чит двигаться по пути инновационного развития, 
повышая конкурентоспособность железнодорожного 
транспорта и экономя ресурсы.

Белорусская железная дорога – это многочисленный 
коллектив, в котором почетное место занимают 
ветераны, заложившие основы профессиональных 
традиций. Уверен, нынешнее поколение железнодо-
рожников внесет достойный вклад в развитие транс-
портной сферы государства.

Искренне благодарю вас  за самоотверженный труд, 
верность избранной профессии и высокие результа-
ты. Желаю вам здоровья, трудовых успехов и новых 
достижений на благо нашей страны!

Премьер-министр Республики Беларусь 
А.В. КОБЯКОВ

27 декабря – 155 лет Белорусской железной дороге
ÓÂÀÆÀÅÌÛÅ 
ÆÅËÅÇÍÎÄÎÐÎÆÍÈÊÈ! 
ÄÎÐÎÃÈÅ ÂÅÒÅÐÀÍÛ!

Ïðèìèòå ñàìûå èñêðåííèå 
ïîçäðàâëåíèÿ ïî ñëó÷àþ 
çíàìåíàòåëüíîé äàòû – 
155-ëåòèÿ Áåëîðóññêîé 
æåëåçíîé äîðîãè! 

Министр транспорта и коммуникаций Республики Беларусь А.А. СИВАК

Сегодня стальные магистрали Беларуси протя-
нулись более чем на 5,5 тысячи километров. Они по 
праву считаются основными транспортными ар-
териями страны, связывающими города, регионы и 
страны. Железные дороги обеспечивают стабиль-
ную деятельность промышленных предприятий, 
внутренние, экспортные, импортные и транзит-
ные перевозки.

Перед железнодорожниками стоят серьезные 
многоплановые задачи, главные из которых – мо-
дернизация инфраструктуры и обновление подвиж-

ного состава, повышение качества услуг, уровня 
безопасности и надежности перевозок. 

Убежден: высокий профессионализм и слаженная ра-
бота, дисциплина и самоотверженность, которые 
отличают железнодорожников, помогут сохранять 
и развивать лучшие достижения коллектива с полу-
торавековой историей.

Нынешнее поколение белорусских железнодорожни-
ков вносит важный вклад в экономику государства, 
в повседневную жизнь его граждан. Успешное функ-
ционирование отрасли всегда обеспечивали ваша 
самоотдача и трудолюбие.

Отдельные слова признательности позвольте 
сказать ветеранам-железнодорожникам, которые 
передают молодежи свой опыт и славные тради-
ции. Благодаря вашему упорному труду в республике 
создана развитая и мощная сеть железнодорожного 
транспорта. Вы, несомненно, являетесь примером 
для подражания молодому поколению, за которым 
– будущее нашей стальной магистрали. 

Уважаемые железнодорожники! Дорогие ветераны! 
От всей души желаю вам крепкого здоровья, твор-
ческого настроения, новых важных проектов и до-
стижений! Счастья, мира и добра вам и вашим 
близким!

Материалы об истории и сегодняшнем дне 
предприятий и организаций Белорусской 
железной дороги, а также поздравления 
в адрес коллективов читайте на стр. 5 – 32



19 декабря 155-летие Белорусской железной дороги отметили в ее Минском отделении. 
Праздничный вечер в столичном Культурно-спортивном центре собрал железнодорожни-
ков Минска, Орши, Молодечно, Борисова, работников линейных станций.

Подробности – в ближайших номерах «ТВ».
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Поздравляем!

Событие

Праздник

Миссия невыполнима?
Действительно ли Беларусь вступит в новый, 2018 год с «тяжелым 
грузом» транспортных средств, не прошедших государственный 
технический осмотр?
Наш собственный корреспондент провел журналистское 
расследование. 
Его результаты – в следующем номере «Транспортного вестника».

Анонс

Он прилетел!
19 декабря впервые в истории гражданской авиации Беларуси Национальный 
аэропорт Минск встретил 4-миллионного пассажира! Им оказался белорус 
Всеволод Беляев, прилетевший из питерского Пулково. 
Интересный факт: в этом году Всеволод совершил уже 205 полетов, из них 70 – 
рейсами «Белавиа». Так много он летает в основном по работе. И не поспоришь 
– удача выпала человеку совершенно заслуженно.

М7: одобрен проект 
реконструкции

Алексей ПЕКУН

Как сообщило Посольство Республики Беларусь в Королевстве Бельгия, 
13 декабря руководитель белорусской дипмиссии Александр Мих-
невич провел несколько встреч в Люксембурге с руководством Ев-

ропейского инвестиционного банка.
В ходе беседы вице-президент ЕИБ Александр Стубб проинформировал 

белорусскую сторону о том, что 11 декабря Советом банка был одобрен 
проект  по реконструкции автомобильной дороги М7/Е28 и автодорож-
ного пункта пропуска «Каменный Лог». Это первый проект для ЕИБ в 
Беларуси. В течение декабря и января планируется согласовать текст 
соглашения для его подписания сторонами.

На встрече с директором департамента банка Флавиа Паланза и ру-
ководителями структурных подразделений департамента, отвечающих 
за сотрудничество с Беларусью по различным направлениям, подроб-
но обсуждались состояние дел, перспективы и проблемные вопросы по 
каждому из проектов ЕИБ в Беларуси.

Руководство Европейского инвестиционного банка высоко оценило 
качество налаживающегося взаимодействия с нашей страной, уровень 
работы белорусских специалистов Министерства экономики, других 
органов государственного управления, банков и иных организаций, за-
интересованных в реализации совместных проектов.

Стороны договорились и в дальнейшем поддерживать тесный контакт 
по всему спектру вопросов взаимодействия Беларуси с этим одним из 
ключевых мировых финансовых институтов.

Заходите 
и читайте

На интернет-сайте Министерства финансов 
опубликован проект республиканского бюджета 
на 2018 год. Согласно документу республиканский 
дорожный фонд будущего года формируется 
в сумме 561 928 000 рублей. Использование 
его средств (с учетом направления средств 
республиканского бюджета в сумме 
32 094 474 рублей) осуществляется 
в сумме 594 022 474 рублей.

Алексей ПЕКУН

Распределение расходов фонда (за исключением субвенций, пере-
даваемых в консолидированные бюджеты областей и бюджет Мин-
ска) между получателями средств осуществляется Министерством 

транспорта и коммуникаций Республики Беларусь.
Средства, поступающие от взимания государственной пошлины за 

выдачу разрешения на допуск транспортного средства к участию в до-
рожном движении, направляются на строительство, реконструкцию, 
капитальный и текущий ремонт республиканских автомобильных до-
рог, погашение основного долга и уплату процентов по кредитам, вы-
данным на строительство второй кольцевой автомобильной дороги 
вокруг Минска, а также передаются из республиканского дорожного 
фонда в консолидированные бюджеты областей и бюджет Минска в 
виде субвенций.

Из республиканского дорожного фонда в консолидированные бюджеты 
областей и бюджет Минска передаются субвенции в сумме 143 663 627 
рублей, в том числе Брестской области – 23 848 162 рубля, Витебской 
– 21 980 535 рублей, Гомельской – 22 411 526 рублей, Гродненской – 
22 124 199 рублей, Минской – 33 904 616 рублей, Могилевской – 
15 659 334 рубля и Минска –3 735 255 рублей.

Субвенции направляются областными, городскими (городов област-
ного подчинения) и районными Советами депутатов на строительство, 
реконструкцию, капитальный и текущий ремонт местных автомобиль-
ных дорог и уплату процентов по кредитам, полученным на указанные 
цели в соответствии с законодательными актами, строительство, ре-
конструкцию и капитальный ремонт улиц, являющихся продолжением 
республиканских и местных автомобильных дорог с асфальтобетонным 
и цементобетонным покрытием, в населенных пунктах, строительство 
западного обхода Бреста, погашение кредита, выданного на его строи-
тельство, и процентов за пользование им, а также Минским городским 
Советом депутатов – на строительство, реконструкцию и капитальный 
ремонт магистральных улиц радиального направления и Минской коль-
цевой автомобильной дороги.

Финансы

По труду и честь
18 декабря Президент Республики Беларусь Александр Лукашенко 
подписал Указ № 451, согласно которому за многолетний 
плодотворный труд, образцовое исполнение служебных 
обязанностей и значительный личный вклад в развитие своих 
отраслей государственных наград удостоены 89 человек. В их числе 
– работники дорожного хозяйства, железнодорожного и водного 
транспорта. 
Генеральный директор ОАО «Дорожно-строительный трест № 5» 
Валерий Габец удостоен звания «Заслуженный строитель 
Республики Беларусь».

Алексей ПЕКУН

Конечно, встреча была очень торжественной, и, конечно, 
«миллионнику» вручили цветы и подарки. Подробности 
читайте в следующем номере «ТВ».

Татьяна АЗАРЕВИЧ, «ТВ»

Фото Алексея ВОЙТОВА
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Для предприятий и организаций – 
индекс 641212

Стоимость подписки на 6 месяцев – 89,10 руб.

Для индивидуальных подписчиков – 
индекс 64121

Стоимость подписки на 6 месяцев – 46,62 руб.

(стр. 75 
подписного каталога)

(стр. 75 
подписного каталога)

Для предприятий и организаций –
индекс 632412

Стоимость подписки на 6 месяцев – 80,70 руб.
Для индивидуальных подписчиков – 

индекс 63241
Стоимость подписки на 6 месяцев – 39,90 руб.

Во всех 
почтовых 
отделениях 
страны!

Новый год. Беларусь. 

Подписка 

I полугодие 2018 года

Ольга ОРЛОВА, «ТВ» 

Под Новый год железнодорожники навещают ребят уже традиционно. 
И каждый раз дети с нетерпением ждут гостей, которые привносят 
в их жизнь долгожданный праздник. Настоящим подарком стал и 

праздничный концерт с участием Деда Мороза и Снегурочки, подготовлен-
ный Культурно-спортивным центром Минского отделения в содружестве со 
школой-интернатом. Ребят впечатлили выступления участников заслуженных 
любительских коллективов Беларуси – «Озорные огоньки» и «Белая Русь», а 
также театра танца «Симпатик», брейк-данс-команды «Повер Ренджер». С за-
миранием сердца они следили за акробатическими этюдами цирковой студии 
«Белая Русь» и готовы были пуститься в пляс вместе со своими ровесниками 
из ансамбля эстрадного танца «Озорные огоньки». 

Весь концерт сопровождался сурдопереводом. А когда на сцену с вокаль-
ными номерами вышли воспитанники школы-интерната, многие зрители «за-
пели» руками. 

Железнодорожники поздравили детей с наступающим Новым годом, а проф-
союзный комитет привез еще и сладкие подарки. Помимо этого, для укре-
пления материально-технической базы учреждения Белорусской железной 
дорогой школе-интернату была оказана спонсорская помощь. 

Здесь существует добрая традиция – дарить своим гостям подарки, сделан-
ные своими руками и от чистого сердца. Не обошлось без них и в этот раз. 

Сегодня в школе-интернате обучаются 102 учащихся в возрасте от 4 до 18 
лет, в основном из малообеспеченных семей. Недостаток слуха компенси-
руется повышением других способностей.  Ребята активно играют в футбол,  
занимаются рукоделием, организуют выставки.

Светлана ЗАЛЕССКАЯ, «ТВ»

Лепельское дорожно-строительное управление № 34 
ОАО «ДСТ № 1, г. Витебск» многие годы заботится о 
детях-инвалидах, проживающих в родных семьях. 

Организовать коллективную встречу или культпоход такой 
детворе значительно сложнее, чем обычным мальчишкам 
и девчонкам. Нередко соцработникам крайне необходима 
для этого помощь транспортом.

– И мы охотно выделяем автобус для доставки детей-
инвалидов на концерты или экскурсии. Недавно, скажем, 
возили на Линию Сталина. Они не только ознакомились с 
историческими для нашего Отечества местами, но и по-
смотрели хороший концерт, – рассказывает директор ДСУ 
№ 34 Александр Болтрушевич.

Для людей с ограниченными возможностями подобные 
поездки – поистине подарок судьбы. А прибавьте сюда 
возможность общения со сверстниками… Теплота сердец 
взрослых, занимающихся благотворительностью, согревает 
как солнышко. Александр Михайлович сообщил, что к Ново-
му году дорожники уже закупили подарки для ребятишек, 
шефство над которыми, хоть и неофициально, они взяли на 
себя. Очень хочется, чтоб дети счастливо улыбались миру. 
А это дороже любого подарка.

Наши дети

Дороже 
любого подарка...

Чтобы принять участие в ставшей уже 
традиционной благотворительной 
акции «Наши дети», необязательно 
быть официальным шефом детского 
дома или приюта, периодически 
напоминая о себе подарками. Можно 
уделять систематическое внимание 
обездоленным в той или иной мере 
ребятишкам, пусть это даже и не сироты. 

В рамках благотворительной акции «Наши 
дети» руководители белорусской магистрали 
и профсоюзного комитета управления БЖД 
встретились с воспитанниками Ждановичской 
специальной общеобразовательной школы-
интерната. Здесь обучаются дети с нарушением слуха 
из разных регионов Беларуси.  

m=  %2  
! * = /:

(017) 285-37-98
285-38-03

23 декабря 
с 9.00 до 12.00 
можно получить 
ответы на вопросы, 
находящиеся 
в компетенции 
Министерства 
транспорта
и коммуникаций 
Республики 
Беларусь, 
позвонив 
по телефону 
в Минске

(017) 259-79-26

Прямая
 линия В Ждановичи – 

с концертом
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СОБЫТИЯ И ФАКТЫ4

Руководство и весь коллектив РУП «Белдорсвязь» 
выражают глубокое соболезнование водителю Алек-
сандру Николаевичу Беляцкому в связи с постигшей его 
и его семью невосполнимой утратой – безвременной 
трагической гибелью ДОЧЕРИ АЛЁНЫ.

Оперативная 
дорожная 
информация

По данным дежурно-диспетчерской службы РУП 
«Минскавтодор-Центр» на 6.00 19 декабря, за сут-
ки с понедельника на вторник на республиканских 

автомобильных дорогах работало 478 единиц снегоубороч-
ной техники. Для обработки покрытия было израсходовано 
около 3 тысяч тонн противогололедных материалов. Обе-
спечено бесперебойное движение транспорта.

Что касается аварийности, то с начала года на респу-
бликанских дорогах зарегистрировано 851 учетное ДТП, 
в которых погибло 237 и было ранено 955 человек. За ана-
логичный период прошлого года зафиксировано 967 ДТП, 
в которых 290 человек погибли и 1104 получили ранения.

С 12 по 19 декабря на республиканской сети зафикси-
ровано 19 ДТП, в которых погибло 8 человек, 15 получили 
ранения. При этом имело место 12 ДТП с участием пеше-
ходов (погибло шесть и ранено шесть человек). 

За выходные дни на республиканских дорогах произошло 
4 ДТП, в которых было ранено шесть человек.

Дорожные службы обращаются к пользователям дорог с 
просьбой соблюдать ПДД, быть предельно внимательными 
и осторожными, выбирать скоростной режим, адекватный 
дорожным условиям. 

Напоминаем также о наличии единого телефонного но-
мера диспетчерских служб организаций республиканского 
дорожного хозяйства. Набрав 125 в любом регионе страны, 
участники движения могут сообщить важную информацию 
либо высказать претензии по поводу условий на той или 
иной республиканской дороге. Если полученная инфор-
мация относится к компетенции служб республиканского 
дорожного хозяйства, она не останется без внимания и со-
ответствующего реагирования. Кроме того, при необхо-
димости к решению проблемы будут привлечены другие 
экстренные и аварийные службы.

Обращайтесь в декабре
О видах, назначении и размерах профессиональной пенсии – актуальная 
информация от компетентных специалистов Партизанского районного отдела 
Минского городского управления Фонда социальной защиты населения.

Ольга ОРЛОВА, «ТВ».

Свой юбилей в этом году отметил и оркестр. Ему ис-
полнилось 15 лет. В конкорсе столичного вокзала в 
течение часа пассажиры – минчане и гости столи-

цы – наслаждались живой музыкой. Праздничный концерт 
музыканты открыли романсом «Попутная песня» из цикла 
«Прощание с Петербургом» Михаила Глинки. Поводом к 
его созданию послужило открытие в 1837 году Царско-
сельской железной дороги, первой в России. Кроме того, 
в зале ожидания конкорса звучали мировые хиты и наци-
ональные мелодии разных стран. 

Здесь же прошло чествование двухмиллионного ин-
тернет-пассажира, которому вручен памятный подарок 
и именной сертификат, подтверждающий данный статус.

Фото – на нашем сайте: transport-gazeta.by

Алексей ПЕКУН

Как сообщили в управлении технического надзора РУП «Минскавтодор-Центр», 
работы по его модернизации осуществлялись в соответствии с распоряже-
нием Президента и в рамках проекта по строительству МКАД-2, а финан-

сирование шло за счет кредитных средств Банка развития Республики Беларусь.
Реконструированный участок расширили до уровня трассы первой категории. 

В каждую сторону оборудовано по две полосы, построены две развязки, уложено 
около 70 тыс. тонн асфальтобетона. Необходимость реконструкции была обуслов-
лена большой интенсивностью движения, в том числе грузового автотранспорта, 
на выезде из Минска. Сейчас здесь созданы более комфортные и безопасные 
условия для движения. 

Следует отметить, что модернизация пятикилометрового участка дороги была 
осуществлена в самые сжатые сроки. Проект реконструкции автотрассы реали-
зовал холдинг «Белавтодор».

Пассажирские перевозки 

Спрашиваете – отвечаем

Добрая весть

Под музыку 
оркестра

Вчера на вокзале станции Минск-
Пассажирский прошел концерт 
Президентского оркестра под 
руководством заслуженного артиста 
Беларуси Виктора Бабарикина. 
Этот совместный музыкальный 
проект прославленного коллектива 
и Белорусской железной дороги 
приурочен к 155-летию магистрали. 

Сеть приросла
Белорусских 
дорог 
I категории 
стало больше: 
завершилась 
реконструкция 
автотрассы Р58 
Минск – Калачи 
– Мядель на 
участке 
км 14,2 – км 19,6.

Профессиональная пенсия назначается орга-
нами Фонда социальной защиты населения 
Министерства труда и социальной защиты 

Республики Беларусь по Закону Республики Беларусь 
«О профессиональном пенсионном страховании». Ее 
размер устанавливается из суммы пенсионных сбе-
режений, то есть за счет уплаченных работодателем 
взносов на профессиональное пенсионное страхова-
ние и дохода от их размещения в уполномоченном 
банке.

Есть два вида профессиональных пенсий: досроч-
ные и дополнительные.

Досрочная назначается работнику при достиже-
нии требуемого возраста, наличии установленного 
стажа работы в особых условиях труда и общего тру-
дового стажа.

Если работник не приобрел права на досрочную 
профессиональную пенсию в связи с недостаточной 
продолжительностью профессионального стажа, то 
при достижении общеустановленного пенсионного 
возраста накопленные пенсионные сбережения ему 
будут выплачиваться в виде дополнительной про-

фессиональной пенсии. Она устанавливается в раз-
мере бюджета прожиточного минимума в среднем на 
душу населения, действующего в месяце, за который 
выплачивается.

Изменениями в Закон Республики Беларусь «О пен-
сионном обеспечении», внесенными Законом Респу-
блики Беларусь от 9 января 2017 № 14-3, предусмо-
трено повышение общеустановленного пенсионного 
возраста для всех категорий граждан с 1 января 2017 
года. Повышение общеустановленного пенсионного 
возраста будет происходить поэтапно: ежегодно на 
6 месяцев до достижения мужчинами 63 лет, жен-
щинами – 58 лет.

Учитывая, что при определении права на досроч-
ную и дополнительную профессиональные пенсии 
применяется понятие общеустановленного пенси-
онного возраста, аналогичное поэтапное ежегодное 
повышение на 6 месяцев пенсионного возраста при-
меняется для назначения досрочных и дополнитель-
ных профессиональных пенсий.

Так, дополнительная при соблюдении иных усло-
вий, установленных законодательством, в 2017 году 
назначается мужчинам по достижении возраста 60 
лет 6 месяцев, женщинам – 55 лет 6 месяцев. При об-
ращении с заявлением о назначении дополнительной 
профессиональной пенсии в 2018 году она будет на-

значаться мужчинам при достижении 
возраста 61 год, женщинам – 56 лет. По-
этому работникам, достигающим обще-
установленного пенсионного возраста 
(мужчины – 60 лет 6 месяцев, женщины 
– 55 лет 6 месяцев) в декабре текущего 

года, рекомендуется в этом же месяце обратиться 
зa назначением дополнительной профессиональной 
пенсии. В данном случае она будет выплачиваться с 
января 2018 года.

Бюджет прожиточного минимума в среднем 
на душу населения с 1 ноября 2017 года 
составляет 197 рублей 81 копейку.
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НАШЕЙ СТАЛЬНОЙ МАГИСТРАЛИ – 155 ЛЕТ5
УВАЖАЕМЫЕ РАБОТНИКИ 
И ВЕТЕРАНЫ БЕЛОРУССКОЙ 
ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ!
От имени Белорусского 
профсоюза работников 
транспорта и коммуникаций 
примите сердечные 
поздравления с праздником – 
155-летием белорусской 
магистрали!
За годы своего существования Белорусская же-

лезная дорога прошла большой путь становле-
ния и развития. Сегодня здесь осуществляется 
кропотливая работа по техническому переос-
нащению и реконструкции железнодорожной от-
расли, активно внедряются новые технологии, 
создаются благоприятные условия для высоко-
производительного качественного труда, реа-
лизуются социальные программы.

Перед железнодорожной отраслью стоят 
непростые задачи по усовершенствованию 

грузовых и пассажирских перевозок, развитию 
более качественного обслуживания клиентов, 
расширению спектра услуг для ее партнеров. 
Все это требует от железнодорожников высо-
чайшего профессионализма, огромной степени 
ответственности и тонкого мастерства.

Трудовые коллективы Белорусской железной до-
роги вносят свой весомый вклад в ее достижения. 
Вы честно выполняете свой профессиональный 
долг, обеспечивая эффективную и бесперебойную 
работу нашей магистрали. 

Позвольте выразить искреннюю благодар-
ность всем работникам за вклад в развитие же-
лезнодорожной отрасли, добросовестный труд, 
целеустремленность. 

Мы уверены: работа на нашей стальной маги-
страли всегда будет приносить вам радость и 
профессиональное удовлетворение, а также да-
вать уверенность в завтрашнем дне. Желаем 
вам профессиональных успехов, благополучия, 
финансовой стабильности, здоровья и счастья 
вашим родным и близким! 

Председатель В.И. РИНГ

Белорусская железная дорога 
существует уже 155 лет. 

За этой датой – целая эпоха, история, написанная 
судьбами и созданная руками сотен тысяч людей, 
посвятивших себя стальной магистрали. 

В этом номере мы рассказываем о начальнике станции Луполово Могилевского 
отделения Белорусской железной дороги Николае ЛАБКОВЕ и заведующей кассами би-
летными железнодорожного вокзала объединенной станции Гродно Барановичского 
отделения БЖД Марине ГЕРИШ. 

В следующих номерах – о специалисте по кадрам локомотивного депо Витебск 
Людмиле ПАШКЕВИЧ, заместителе начальника железнодорожного вокзала станции 
Гомель Татьяне БИЛЫК, сантехнике Брестского железнодорожного вокзала Иване 
КИСЕЛЕ, составителе поездов объединенной станции Гродно Владиславе РАДЕВИЧЕ, 
преподавателе Гомельского колледжа – филиала Белорусского государственного 
университета транспорта Николае МОТОРИНЕ. 

И, конечно, в следующем году замечательные люди, преданные железной дороге, 
постоянно будут героями наших публикаций. УН
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ÕÎËÄÈÍÃÀ «ÁÅËÀÂÒÎÄÎÐ»

УВАЖАЕМЫЙ ВЛАДИМИР МИХАЙЛОВИЧ!
От имени коллектива Управляющей компании 

холдинга «Белавтодор» и от себя лично поздравляю Вас 
со 155-летием Белорусской железной дороги!

Сегодня белорусская магистраль по-прежнему является символом прогресса, постоянного 
развития и движения вперед. В преддверии этой знаменательной даты хочу поблагодарить 

Вас за многолетнее плодотворное сотрудничество. Уверен, совместная работа и впредь 
будет способствовать развитию взаимовыгодного партнерства. 

Желаю всем железнодорожникам и ветеранам магистрали крепкого здоровья, процветания 
и стабильности в работе, новых достижений и профессиональных успехов!

Генеральный директор Ю.С. МАСЮК
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УВАЖАЕМЫЕ ТРУЖЕНИКИ 
БЕЛОРУССКОЙ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ!

От имени 
коллектива 

ОАО «Брестоблавтотранс»
и.о. генерального директора 

В.Н. ЯРМОЦ

Сердечно поздравляем трудовой коллектив 
и ветеранов предприятия и, в частности, тружеников 
Брестского и Барановичского отделений железной 
дороги со знаменательной датой – 155-летием 
со дня образования объединения!

Преумножение достижений и созидательный труд, новые конструктивные 
идеи пусть продолжат историю вашего предприятия, а жизнь трудового 
коллектива полнится хорошими событиями.
Желаем стабильности в работе, перспектив и роста 
доходов. Крепкого здоровья вам и вашим близким. Пусть 
каждый грядущий день вашей жизни сопровождают успех 
и везение. Мира и добра вашему дому!
С юбилеем!

УНП 200665688

От имени 
РТУП «Белорусское 
речное пароходство» 
примите самые 
искренние поздравления 
со знаменательной 
датой – 155-летием 
со дня 
образования 
БЖД!

УВАЖАЕМЫЕ 
РАБОТНИКИ 
ГОСУДАРСТВЕННОГО 
ОБЪЕДИНЕНИЯ 
«БЕЛОРУССКАЯ 
ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА»!

УНП 400071046

Начальник Г.С. ЦЕНТЕР

В том, что железнодорожный 
транспорт страны по праву 
считается самым надежным, 

доступным и безопасным, – 
ваша заслуга. Мы, как и все 

наши соотечественники, 
высоко ценим 

профессионализм 
тружеников 

стальных 
магистралей, их 
ответственное 

отношение 
к делу. 

В этот праздничный день 
искренне желаю вам успехов в 

достижении намеченных планов, 
новых перспектив, смелых идей. Крепкого 

здоровья, оптимизма, неиссякаемой 
жизненной энергии, благополучия и удачи 

вам, вашим родным и близким!

155 лет – серьезный пройденный путь. Это 
накопленный багаж опыта и прогрессивных знаний, 
подкрепленный трудолюбием и волей к новым 
свершениям.  Мы по праву гордимся историей 
развития белорусской стальной 
магистрали и ее масштабными 
достижениями. 

Сегодня Белорусская железная дорога 
– единая и слаженная система, четко 
работающий механизм. Без преувеличения 
можно утверждать, что за последние двадцать 
лет Белорусская железная дорога стала еще и 
символом прогресса. Все это, конечно, благодаря мудрым 
руководителям, которые все эти годы вели свой коллектив 
по правильному пути. И, несомненно, это – заслуга каждого 
работника железнодорожной отрасли, который на своем месте 
ежедневно вносит личный вклад в общее дело.

Отдельные слова благодарности – людям, которые непосредственно связаны 
с осуществлением пассажирских перевозок. Ежедневно они обеспечивают 
удобные и быстрые, а главное – безопасные путешествия по всей Беларуси и 
далеко за ее пределами. 

Здоровья вам, уважаемые коллеги-работники и ветераны железнодорожной 
отрасли, счастья, семейного благополучия! Пусть ваш труд доставляет вам 
как можно больше радости и положительных моментов! Дальнейшего вам 
развития и процветания!

Генеральный директор Л.Н. ЧУРО

УВАЖАЕМЫЕ 
РАБОТНИКИ,

 ВЕТЕРАНЫ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ 

ОТРАСЛИ И ВСЕ, КТО
 ПРИЧАСТЕН К  РАБОТЕ 

«БЕЛАРУСКАЙ ЧЫГУНКI»!

От лица 
государственного 

предприятия 
«Белаэронавигация» 

и себя лично 
поздравляю вас со 

столь значимым  
юбилеем 

Белорусской
 железной 

дороги!

УНП 100035788



транспорта Республики Бела-
русь» Государственной програм-
мы развития транспортного ком-
плекса страны и направлены на 
создание условий устойчивого ее 
развития, полного транспортного 
обеспечения населения, усиление 
транзитного потенциала, повы-
шение конкурентоспособности 
экономики. 

Белорусская магистраль являет-
ся одним из важнейших элементов 
евро-азиатского рынка грузопере-
возок, что, в свою очередь, пред-
определило особое внимание 
развитию транзитных перевозок. 
Дорога находится в центре Евро-
пы на пересечении II и IX междуна-
родных транспортных коридоров, 
на стыке колеи 1520 мм и западно-
европейской – 1435 мм, на внеш-
ней границе ЕАЭС и Евросоюза. В 
течение последнего десятилетия на 
территории Беларуси сформирован 
ряд устойчивых железнодорожных 
направлений транзитных грузопо-
токов. Международные перевозки 
осуществляются через 16 межго-
сударственных железнодорожных 
пунктов пропуска. Инфраструктура 
дороги позволяет ежесуточно при-
нимать и отправлять по межгосу-
дарственным стыковым пунктам 
более 160 пар поездов.

Одно из приоритетных направ-
лений в развитии грузового же-
лезнодорожного транспорта в Ре-
спублике Беларусь – организация 
контейнерных перевозок. Для их 
обеспечения 16 станций магистра-
ли открыты для работы с контейне-
рами. Их широкое применение по-
зволяет удовлетворять постоянно 
растущие требования к железнодо-
рожным перевозкам, среди которых 
– высокое качество логистического 
процесса, скорость, безопасность, 
экономичность доставки, сохран-
ность грузов. 

Особое внимание уделено раз-
витию перевозок специализиро-
ванными контейнерными поезда-

ми. Отмечен рост контейнерных 
перевозок в сообщении страны ЕС 
– Китай и обратно. По сравнению с 
аналогичным периодом 2016 года 
за 10 месяцев текущего их объем 
увеличился в 1,8 раза (перевезено 
193,44 тыс. контейнеров в ДФЭ). 

Частота курсирования контейнер-
ных поездов в направлении Китай – 
Европа – Китай уже достигла 30 раз 
в неделю. Время следования марш-
рутных контейнерных поездов по 
Белорусской железной дороге от 
станции Красное (госграница с Рос-
сией) до Бреста составляет менее 12 
часов, маршрутная скорость дости-
гает 1400 км в сутки с минимальной 
стоянкой на станциях. Это является 
одним из лучших показателей на се-
ти дорог СНГ и стран Балтии.

Большое значение Белорусской 
железной дорогой уделяется кон-
цепции «Экономический пояс Шел-
кового пути». Благодаря ее реали-
зации происходит постепенная, 
но уже заметная переориентация 
товаропотоков в контейнерах в со-
общении Европа –  Китай с морских 
маршрутов на сухопутные. В рам-
ках задействования сухопутного 
направления между Поднебесной и 
Беларусью магистралью отработан 
логистический маршрут движения 
товаров из Китая на станцию Коля-
дичи в составе контейнерных по-
ездов для строительства индустри-
ального парка «Великий камень». 

Одним из наиболее масштабных 
действующих проектов по органи-
зации контейнерных поездов, про-
ходящих по территории Республи-
ки Беларусь, является «Фольксва-
ген Рус». Успешно осуществляются 
экспортно-импортные контейнер-
ные перевозки между Беларусью 
и портами Балтийского и Черного 
морей в рамках таких совместных 
проектов,  как поезда комбини-
рованного транспорта «Викинг» и 
контейнерного поезда ZUBR. Реа-
лизуются и проекты по перевозке 
скоропортящихся грузов в рефри-

жераторных контейнерах. В каче-
стве перспективного сегмента рас-
сматриваются перевозки грузов в 
танк-контейнерах. 

Важное преимущество желез-
нодорожного транспорта 
Беларуси – развитая терми-

нальная инфраструктура. На круп-
нейших грузовых станциях созданы 
современные транспортно-логисти-
ческие центры, совершенствуются 
информационные сервисы.

Основной этап развития терми-
нального хозяйства был реализован 
в 2011–2015 годах в рамках меро-
приятий Программы развития ло-
гистической системы Республики 
Беларусь на период до 2015-го. За 
это время проведена большая ра-
бота по модернизации грузовых 
терминалов на станциях Коляди-
чи, Брест-Северный, Центролит, 
Могилев, Витебск, Степянка. В ре-
зультате были увеличены размеры 
грузовых фронтов и складских пло-
щадей, обновлены средства меха-
низации погрузочно-разгрузочных 
работ, выполнено благоустройство 
прилегающей территории и авто-
подъездов, улучшены условия труда 
и техники безопасности причастных 
работников. Одним словом, создано 
все для увеличения объемов гру-
зовых перевозок, создания конку-
рентоспособных условий для орга-
низации переработки и хранения 
различной номенклатуры грузов, 
перевозимых железнодорожным 
транспортом.

В настоящее время одним из при-
оритетных направлений деятельно-
сти Белорусской железной дороги 
является развитие инфраструктуры 
грузовых терминалов, расположен-
ных на белорусско-польской гра-
нице. С учетом прогнозируемого 
роста контейнерных перевозок в 
направлении Восток – Запад – Вос-
ток основные работы ведутся по 
комплексному развитию Брест-
ского железнодорожного узла. 

Началась реализация инвестици-
онного проекта по модернизации 
станции Брест-Северный. Разви-
вается инфраструктура станций 
Брузги  и Свислочь. Данная работа 
направлена на повышение перера-
батывающей способности грузовых 
терминалов для обработки и про-
пуска возрастающих грузопотоков 
в направлении Запад – Восток, Вос-
ток – Запад. 

Одной из основных состав-
ляющих системы управле-
ния железнодорожными 

перевозками на БЖД является ав-
томатизация различных процессов. 
Микропроцессорной системой дис-
петчерской централизации «Неман» 
собственной разработки сегодня 
оборудовано свыше 2180 км маги-
страли. Она также действует в стра-
нах СНГ и Балтии. В Казахстане ДЦ 
«Неман» оборудовано более 3430 
км, в Эстонии – 132 км железных 
дорог. Активно внедряется система 
микропроцессорной централиза-
ции стрелок и сигналов, в том числе 
МПЦ «Днепр» – еще одна разработка 
Конструкторско-технического цен-
тра дороги.

Основным инструментом инно-
вационной технологии грузовой и 
коммерческой работы является спе-
циализированная информационная 
централизованная web-система 
АС «Электронная перевозка». Она 
предназначена для формирования 
и применения юридически значи-
мых электронных перевозочных, 
грузосопроводительных и иных 
транспортных документов, совер-
шения в режиме online необходи-
мых организационно-технологиче-
ских операций грузовой и коммер-
ческой работы. 

Ведутся планомерные работы по 
внедрению в техпроцессы железно-
дорожного транспорта электрон-
ных юридически значимых пере-
возочных документов, подписанных 
электронной цифровой подписью 
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На протяжении всей 
своей более чем 
полуторавековой 
истории железные 
дороги страны 
переживали 
расцвет, военные 
лихолетья, но 
всегда восстанав-
ливались, 
развивались и шли 
вперед. В 1957 
году белорусская 
магистраль 
приобрела 
свои нынешние 
очертания. Сегодня 
это – современная, 
хорошо развитая 
транспортная 
система, 
эксплуатационная 
длина которой 
составляет 
5,5 тыс. км. БЖД 
выполняет более 
63% общего объема 
грузооборота всех 
видов транспорта 
страны, порядка 
30% экспорта 
транспортных 
услуг и около 32% 
пассажирооборота. 

В настоящее время Бело-
русская железная доро-
га активно претворяет в 

жизнь такие проекты, как мо-
дернизация железнодорожной 
инфраструктуры, обновление 
подвижного состава, создание 
новых и совершенствование дей-
ствующих технологий перевозок 
грузов и пассажиров, организа-
ция ремонта и технического об-
служивания подвижного состава, 
технических устройств железно-
дорожного транспорта и другие. 
Они включены в подпрограммы 
«Развитие железнодорожного 
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щены системами кондициониро-
вания воздуха, вентиляции, безо-
пасности, расширенной информа-
ционной системой. Электропоезда 
серий ЭПМ, курсирующие между 
Минском и Гомелем,  оборудова-
ны баром, бесплатным доступом 
в сеть Интернет, медиасервером, 
имеют зону повышенной комфорт-
ности для проезда пассажиров. По-
езда городских линий связывают 
столицу с тремя городами спут-
никами – Заславлем, Руденском и 
Смолевичами. В планах Белорус-
ской железной дороги – до 2020 
года открыть движение поездов 
городскими линиями по маршруту 
Минск – Дзержинск. 

Белорусская железная дорога 
осуществляет перевозку пассажи-
ров в Россию, Казахстан, Литву, 
Латвию, Украину, Молдову, Польшу. 
Через Беларусь  курсируют поезда 
в Австрию, Германию, Францию, Че-
хию. Совместно с литовскими кол-
легами недавно реализован про-
ект по организации скоростного 
пассажирского сообщения между 
Минском и Вильнюсом. 

Для повышения качества обслу-
живания пассажиров модернизи-
руются вокзальные комплексы, 
внедряются современные ин-
формационные технологии. Се-
годня оплачивать проезд можно 
на сайте магистрали с использо-
ванием автоматизированной ин-
формационной системы единого 
расчетного и информационного 
пространства (ЕРИП) Националь-
ного банка Республики Беларусь. 
Обеспечена возможность опла-
ты проездных документов с ис-
пользованием интернет-банкин-
гов всех банков страны, а также 
с помощью систем электронных 
денег Easy Pay и WebMoney. Име-
ется возможность покупки биле-
тов по банковским карточкам Visa, 
Visa Electron, MasterCard, Maestro 
международных платежных си-
стем Visa International и MasterCard 

World Wide любого банка мира, а 
также карточками отечественной 
платежной системы БЕЛКАРТ. 

Пассажиры могут оформить че-
рез Интернет электронные биле-
ты в международном сообщении 
со странами Европы (Польша, Гер-
мания, Болгария, Франция, Чехия, 
Венгрия и др.) по «глобальным» 
ценам, электронную регистрацию 
при проезде в сообщении между Ре-
спубликой Беларусь и Республикой 
Польша.

В 2016  году внедрена в промыш-
ленную эксплуатацию автомати-
зированная система «Актуальное 
расписание поездов городских, 
региональных, межрегиональных 
и международных линий корпора-
тивного интернет-сайта Белорус-
ской железной дороги». Это еди-
ное расписание поездов всех видов 
сообщений с поиском маршрутов с 
пересадкой. 

В нынешнем году разработана 
технология организации оформ-
ления и оплаты билетов  на спе-
циализированные места, оборудо-
ванные для перевозки инвалидов-
колясочников, с использованием 
сети, запущен в коммерческую 
эксплуатацию доступ к Интерне-
ту по технологии Wi-Fi на вокзалах 
магистрали. А в целях улучшения 
обслуживания пассажиров на сай-
те Белорусской железной дороги 
внедрен сервис отображения в 
режиме реального времени ин-
формации табло вокзала станции 
Минск-Пассажирский, что позво-
ляет получать полную оператив-
ную информацию о том или ином 
поезде на белорусском, русском и 
английском языках. Планируется 
совершенствование системы про-
дажи билетов через Интернет в ча-
сти внедрения оформления про-
ездных документов на поезда с 
ненумерованными местами.

До конца 2018 года на Белорус-
ской железной дороге создадут еди-
ный контакт-центр, через который 

(ЭЦП), основанные на принципах 
общедоступности, оперативности 
и простоты получения клиентом 
информационных услуг с исполь-
зованием безбумажных технологий. 
Активно развиваются технические и 
технологические решения, направ-
ленные на внедрение накладных 
СМГС в форме юридически зна-
чимых электронных документов в 
области международных грузовых 
перевозок. 

Белорусской железной дорогой 
обеспечена разработка и эксплуа-
тация универсального специализи-
рованного аппаратно-программно-
го комплекса доверенных третьих 
сторон (ДТС), реализующего воз-
можность обмена электронными 
документами, подписанными ЭЦП 
в международном сообщении, ос-
нованном на международных стан-
дартах, в том числе ЕС. 

Специалистами магистрали раз-
работаны системы автоматизации 
подготовки и оформления докумен-
тов станционной и коммерческой 
отчетности (САПОД, УДП), которые 
объединяют грузоотправителей, 
грузополучателей и работников 
грузовых станций в единый техно-
логический цикл по оформлению 
перевозки с последующим форми-
рованием электронной дорожной 
ведомости. 

Стратегической целью для 
Белорусской железной до-
роги является модерниза-

ция мощностей и инфраструкту-
ры, прежде всего в рамках II и IX 
общеевропейских транспортных 
коридоров. Электрификация же-
лезнодорожных линий – одно из 
приоритетных направлений раз-
вития транспорта за счет снижения 
эксплуатационных расходов и соот-
ветственно себестоимости перево-
зок, а также ввиду повышения тран-
зитной привлекательности участков 
данных транспортных коридоров.

В соответствии с Государственной 

программой развития железнодо-
рожного транспорта Республики 
Беларусь за 2011–2015 годы вы-
полнена электрификация 193 км 
участка Гомель – Жлобин – Осипо-
вичи. В сентябре 2017-го аналогич-
ные работы завершены на участке 
Молодечно – Гудогай – госграни-
ца: открыто движение поездов на 
электротяге по направлению Минск 
– Вильнюс. Данный проект стал за-
вершающим этапом электрифика-
ции белорусского участка IХ обще-
европейского транспортного кори-
дора. За последние пять лет элек-
тротягой охвачено порядка 300 км 
новых участков железнодорожных 
линий. В настоящее время в целом 
на магистрали их протяженность 
составляет 1212,3 км. В 2018–2020 
годах планируется электрификация 
участка Жлобин – Калинковичи – 
Барбаров протяженностью 139 км. 

Большое внимание Белорус-
ской железной дорогой уделяется 
обновлению техники. Совместно с 
компанией АО CZ Loko (Чехия) была 
продолжена реализация инвестици-
онного проекта «Модернизация и 
сборка маневровых локомотивов в 
Республике Беларусь»: в локомотив-
ном депо Лида собрано 27 теплово-
зов ТМЭ1 на базе локомотива ЧМЭ3. 
В различных депо создана мощная 
база по ремонту тягового подвиж-
ного состава, позволяющая выпол-
нять все виды планового и текущего 
ремонта, производить глубокую мо-
дернизацию техники с продлением 
ее срока службы на 15 и более лет.

Парк подвижного состава доро-
ги за последние годы пополнили 
30 современных грузовых электро-
возов БКГ, а также 18 электропоез-
дов городских ЭПГ, региональных 
ЭПР и межрегиональных линий ЭПМ 
и 13 дизель-поездов ДП1, ДП3. 

Сегодня эти современные 
поезда пользуются боль-
шим спросом у белорусов 

и гостей нашей страны. Они осна-
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пассажирам будет представляться 
вся интересующая их информация 
(расписание движения поездов, 
правила проезда и др.). Общение 
будет организовано в том числе 
через Интернет. В следующем году 
железнодорожные вокзалы также 
оборудуют информационно-спра-
вочными терминалами самообслу-
живания, с помощью которых мож-
но узнать информацию о расписа-
нии движения поездов, в частности, 
с помощью функции видеозвонка 
работнику контакт-центра маги-
страли.

Продолжается развитие пас-
сажирской технической станции 
Богатырево Минского железнодо-
рожного узла, на которой в рамках 
реализуемого проекта построят 
ремонтно-экипировочное депо. 
На внеклассных вокзалах ведется 
устройство залов повышенной ком-
фортности «Клуб СВ». В 2019 году 
завершится реконструкция вокзала 
станции Барановичи-Полесские, в 
ходе которой будут учтены все тре-
бования по созданию безбарьерной 
среды для инвалидов. 

Белорусская магистраль нахо-
дится в постоянном движе-
нии, развивается, стремясь 

идти в ногу с техническим прогрес-
сом. В планах железнодорожников 
– внедрение новой техники и совре-
менных технологий. 

Безусловно, успешную работу от-
расли обеспечивают люди – передо-
вики производства, представители 
трудовых династий, рационализато-
ры и изобретатели, ветераны труда 
и талантливая молодежь. Их само-
отдача и профессионализм, тру-
долюбие и неиссякаемая энергия, 
преданность профессии и в целом 
отрасли являются залогом новых от-
крытий и достижений Белорусской 
железной дороги.

Ольга ОРЛОВА, «ТВ»

äåëàìè ñëàâåí!
«ÁÅËÎÐÓÑÑÊÀß ÆÅËÅÇÍÀß ÄÎÐÎÃÀ»
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УВАЖАЕМЫЕ РАБОТНИКИ 
И ВЕТЕРАНЫ ОТРАСЛИ, 

КОЛЛЕГИ, ДРУЗЬЯ!
От коллектива компании «Российские железные дороги» 

сердечно поздравляю всех белорусских 
железнодорожников со знаменательной датой – 

155-летием Белорусской железной дороги! 

За эти годы магистраль прошла большой путь, который от-
мечен множеством побед и достижений. 

Свое 155-летие Белорусская железная дорога встречает как 
активно работающий перевозчик, который вносит значитель-
ный вклад в социально-экономическое развитие Республики 
Беларусь. Российские железнодорожники с неизменным дове-
рием и уважением относятся к белорусским коллегам. Общая 
история, включая испытания Великой Отечественной войной, 
неразрывно связала стальные магистрали наших стран. И они 
не просто работают и развиваются вместе, как две сестры, но и 
всегда готовы прийти на помощь друг другу, оказать поддержку 
в любых, самых непростых условиях. Мы создали эффективную 
систему взаимодействия на всех уровнях – от специалистов на 
линии до руководителей высшего звена. И это позволяет нам 
претворять сквозные условия, которые полностью отвечают 
ожиданиям клиентов. 

Высокие оценки деятельности Белорусской железной дороги 
звучат от всех коллег. Этому, на  мой взгляд, есть два объяснения. 
Первое – ответственное и творческое отношение белорусских 
железнодорожников к своему делу, наращивание объемов пере-
возок, отточенное взаимодействие всех уровней управления и 
активное внедрение инноваций. Неслучайно многие разрабо-
танные вами решения, как, например, маршрутизация по так 
называемому белорусскому методу, нашли применение почти 
на всех дорогах колеи 1520 мм. 

Второй фактор успеха – по очереди, но не по значению – вни-
мание руководства страны к железной дороге. Это чувствуется и 
сегодня – в праздник и будни. Об этом говорят производственные 
показатели и то, что многие выходцы с Белорусской железной 
дороги занимают ответственные государственные посты. По-
этому неудивительно, что БЖД играет одну из ведущих ролей в 
Совете по железнодорожному транспорту и в обеспечении эко-
номической связанности Евразийского экономического союза. 

Многие железные дороги претендуют на роль моста между 
двумя частями света, но именно белорусская максимально 
соответствует такому определению. Она активный участник 
евро-азиатского транзита, реализует совместные проекты с пар-
тнерами из России, Европы, Китая, постоянно совершенствует 
логистические технологии. Развитие мировых торговых свя-
зей диктует необходимость дальнейшего совершенствования 
нашей общей работы. И на решение  этой  задачи направлена 
программа совместных действий до 2020 года. Взаимодействие 
железных дорог Беларуси и России всегда было и будет нацелено 
на развитие экономического сотрудничества, углубление свя-
зей между людьми и процветание наших стран и всего региона. 

Дорогие друзья! Желаю вам успехов, здоровья, уюта, тепла и, 
конечно же, процветания! 

Председатель Совета по железнодорожному 
транспорту государств – участников Содружества, 
генеральный директор – председатель правления 

ОАО «Российские железные дороги» 
Олег БЕЛОЗЕРОВ



Благодаря мудрым решениям руководства страны и предприятия, профессиональному знанию 
дела, из поколения в поколение передаваемому опыту и настойчивости железнодорожников 

«Беларуская чыгунка» стала одной из важнейших артерий
 железнодорожного транспорта, соединяющей Европу и Азию.

Нас всегда радовали и удивляли достижения коллег-соседей, своевременные решения, 
способствующие более быстрому и эффективному развитию железнодорожного 

транспорта, как, например, последний завершенный грандиозный проект 
электрификации участка, соединившего столицы Беларуси

 и Литвы электрической тягой.
Очень гордимся тем, что Белорусская железная дорога – 

наш главный партнер. Поэтому искренне желаем вам дальнейшего 
процветания и достижения самых амбициозных целей и хочу в очередной раз 

заверить в нашей поддержке, дорогие соседи.

Генеральный директор 
АО «Литовские железные дороги» 

Мантас БАРТУШКА

155 лет – прекраснейший юбилей, в 
очередной раз доказывающий, какой 

огромный опыт накоплен белорусскими 
коллегами-железнодорожниками.

УВАЖАЕМЫЕ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ 

РЕСПУБЛИКИ БЕЛАРУСЬ!

УВАЖАЕМЫЙ 
ВЛАДИМИР МИХАЙЛОВИЧ!

Сердечно поздравляем 
Вас и Ваш славный коллектив 

со 155-летием Белорусской 
железной дороги!

От имени Правления АО «Польские государственные железные дороги», правлений 
обществ Группы ПКП, а также их сотрудников поздравляю Вас со 155-летием открытия 
первого постоянного железнодорожного сообщения по территории Беларуси и создания 

Белорусской железной дороги. 
Поздравляю всех железнодорожников Беларуси и желаю профессиональных успехов, 

уважения пассажиров и деловых партнеров, а также всех, кто пользуется услугами 
Белорусской железной дороги.

Надеемся, что наше сотрудничество будет в дальнейшем успешно развиваться и 
проходить в дружной атмосфере. 

Пусть 155-летие Белорусской железной дороги станет для Вас источником 
сил и вдохновения для дальнейшей деятельности и развития 

Белорусской железной дороги.
Поздравляю с юбилеем и желаю успехов в будущем!

Председатель Правления
АО «Польские государственные железные дороги»

Кшиштоф МАМИНЬСКИ
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ГАРАНТИЯ ЗАЩИТЫ ВАШИХ ИНТЕРЕСОВ!УНП 100003006

26 ЛЕТ НА РЫНКЕ СТРАХОВЫХ УСЛУГ!
Закрытое акционерное страховое общество «ТАСК»

УВАЖАЕМЫЕ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ, 
ВЕТЕРАНЫ, 
МОЛОДОЕ ПОКОЛЕНИЕ!

Сердечно поздравляем вас 
с большим праздником – 
155-летием Белорусской 
железной дороги!

Низкий поклон и благодарность всем, кто 
выбрал делом всей своей жизни такой 
нелегкий, но почетный  труд работника 
железнодорожного транспорта.
Желаем каждому из вас крепкого 
здоровья, высокого профессионализма, 
целеустремленности, успехов, 
стабильности и личного счастья!

От коллектива 
страховой компании 
генеральный директор 
И.И. ВОЛКОВ

ПРЕДЛАГАЕМ ВЗАИМОВЫГОДНЫЕ 
УСЛОВИЯ ПО ВСЕМ 
ВИДАМ ДОБРОВОЛЬНОГО 
И ОБЯЗАТЕЛЬНОГО СТРАХОВАНИЯ:
• обязательное страхование гражданской 
ответственности владельцев транспортных 
средств на территории РБ;
• страхование гражданской ответственности 
владельцев транспортных средств, 
выезжающих за пределы РБ в 
страны–участницы системы «Зеленая карта»;
• страхование гражданской ответственности 
перевозчика (ЦМР) и экспедитора;
• страхование наземных транспортных 
средств юридических лиц и граждан 
(АвтоКАСКО);
• страхование от несчастных случаев 
пассажиров железнодорожного транспорта;
• страхование от внезапных заболеваний 
и несчастных случаев на время поездки за 
границу;
• страхование грузов;
• страхование имущества юридических лиц;
• страхование гражданской ответственности 
за причинение вреда в связи с 
осуществлением профессиональной 
деятельности;
• страхование гражданской ответственности 
таможенного перевозчика;
• комплексный договор внутреннего 
страхования; 
• другие виды страховых услуг.

Лицензия Министерства финансов Республики Беларусь на право осуществления 
страховой деятельности № 02200/13-00007.

На рынке страховых услуг – с 1991 года. Полноправный член Белорусского 
бюро по транспортному страхованию, осуществляет реализацию белорусского 
сертификата «Зеленая карта».

Более 10 представительств – во всех крупных городах Беларуси.

ДОБРОВОЛЬНОЕ СТРАХОВАНИЕ МЕДИЦИНСКИХ РАСХОДОВ (ДСМР)
Можно ли в наше время, наполненное стрессами и таким стремительным 

жизненным темпом, выдержать его требования и остаться практически здоровым? 
Можно! Необходимо лишь доверить заботу о своем здоровье настоящим 
профессионалам. Наиболее простой и надежный способ сохранить Ваше здоровье 
– вовремя обратиться в нашу компанию  и заключить договор добровольного 
страхования медицинских расходов.

ДИРЕКЦИЯ:
220053,  г. Минск,  ул. Червякова,  46 

Тел. +375 17  290-10-45 • Факс 290-10-47 • E-mail: minsk@task.by • www.task.by

Акционеры – государственное объединение 
«Белорусская железная дорога» и ОАО «БПС-Сбербанк».

Подарок, оснащенный всеми необходимыми инструментами и приспо-
соблениями, поможет улучшить условия труда работников дистанции, 
качественно и оперативно устранить аварийные ситуации, снизить воз-
можные суммы выплат в случае наступления страховых случаев.

К 155-летию Белорус-
ской железной дороги 

закрытое акционерное 
страховое общество 

«ТАСК» подарило Бара-
новичской дистанции 

гражданских сооруже-
ний Белорусской желез-

ной дороги передвиж-
ную автомастерскую. 

Для любого государства железная дорога играет важную стратегическую роль. Это транспортная артерия 
страны, которая сокращает расстояния между регионами и государствами, предоставляя возможность 
встречаться с родными и близкими, знакомиться с новыми местами и путешествовать полюбившимися 

маршрутами. И благодаря профессионалам-железнодорожникам этот сложнейший механизм четко и 
бесперебойно трудится, перевозя миллионы пассажиров и десятки миллионов тонн грузов. 

Железную дорогу обслуживают представители самых разных профессий: машинисты, проводники, 
диспетчеры, путейцы, стрелочники и ремонтники. Каждый из них по отдельности и все вместе они делают 

важное дело – обеспечивают бесперебойную работу железнодорожного транспорта и приумножают те 
замечательные традиции, которые были заложены 155 лет назад. Уже многие поколения белорусских 

железнодорожников годы своей жизни посвящают становлению отрасли, созданию мощной 
транспортной инфраструктуры, закладке добрых традиций и воспитанию достойной смены. 
Транспортные сети, в том числе железные дороги, являются важным фактором расширения 

международной торговли, делового сотрудничества и культурных связей. Они играют 
существенную роль в сближении стран и народов, в процессе глобализации и интеграции 

международного сообщества. Сотрудничество между Белорусской железной дорогой 
и нашей компанией длится уже много лет, и мы благодарны 

вам за годы плодотворной и позитивной совместной работы! 
Всех связанных с железнодорожной отраслью в Беларуси еще раз поздравляем 

со знаменательной датой – 155-летием БЖД! Желаем успехов, удачи во всех 
начинаниях, успешного сотрудничества, финансового благосостояния, 

дальнейшего развития и процветания!  

Генеральный директор АО «Грузинская железная дорога» 
Давид ПЕРАДЗЕ

От имени коллектива 
АО «Грузинская железная дорога» и 

от себя лично поздравляю
вас с юбилейной датой – 
155-летием Белорусской 

железной дороги!

ДОРОГИЕ  КОЛЛЕГИ!
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роги остается 
выполнение за-
даний по показате-
лям внешнеэкономи-
ческой деятельности. От 
оказания услуг на экспорт 
получено 5,9 млн долларов США. 

Усиление рыночной конкурен-
ции в сфере предоставления услуг 
железнодорожного транспорта, не-
обходимость обеспечения высокой 
степени устойчивости к внешним 
изменениям создали предпосылки 
для внедрения и сертификации в 
филиалах отделения железной 
дороги систем управления в виде 
инструментов для повышения эф-
фективности собственного про-
изводства. Уже сегодня доля сер-
тифицированных на соответствие 
НС СТБ ИСО 9001/МС ИСО 9001 фи-
лиалов сложилась на уровне более 

75%; НС СТБ 18001/ МС OHSAS 18001 
– 30%; НС СТБ ИСО 14001 – 10%.

На Минском отделении Белорус-
ской железной дороги проводится 
постоянная работа по внедрению 
в производство передового произ-
водственного опыта, достижений 
науки и техники, технических нов-
шеств, заимствованных из инфор-
мационных источников, направлен-
ных на обеспечение безопасности 
движения поездов, охрану труда, 
снижение себестоимости перево-
зок, экономию топливно-энергети-

ческих ре-
сурсов и ма-
териалов, сокра-
щение ремонтно-
эксплуатационных рас-
ходов, автоматизацию ра-
бочих мест. 

Эффективное использование 
прогрессивных подходов в управ-
лении, серьезная работа, добросо-
вестное отношение всего коллек-

тива Минского отделения Белорус-
ской железной дороги, готовность 
отдать любимому делу все свои зна-
ния, опыт и мастерство позволили 
завоевать такие высокие награды, 
как «Лучшие товары Республики Бе-
ларусь», «Премия Правительства 
Республики Беларусь за достиже-
ния в области качества», «Премия 
Содружества Независимых Госу-
дарств за достижения в области ка-
чества продукции и услуг», «Лидер 
энергоэффективности Республики 
Беларусь». 

БЧ ÌÈÍÑÊÎÅ ÎÒÄÅËÅÍÈÅ ÁÅËÎÐÓÑÑÊÎÉ ÆÅËÅÇÍÎÉ ÄÎÐÎÃÈ

Â þáèëåéíûé ãîä 155-ëåòèÿ Áåëîðóññêîé æåëåçíîé 
äîðîãè ðàáîòà êîëëåêòèâà Ìèíñêîãî îòäåëåíèÿ 
ïî-ïðåæíåìó íàöåëåíà íà ðîñò êà÷åñòâà 
óïðàâëåíèÿ, ðàñøèðåíèå ñåãìåíòà ñîáñòâåííûõ 
âîçìîæíîñòåé äëÿ âûÿâëåíèÿ íîâûõ òî÷åê ðîñòà è 
óâåëè÷åíèå ñêîðîñòè äîñòèæåíèÿ èçìåðèìîé öåëè 
â ôîðìå æåëàåìîãî ôèíàíñîâîãî ðåçóëüòàòà.

УВАЖАЕМЫЕ 
ВЕТЕРАНЫ, 

ДОРОГИЕ КОЛЛЕГИ-
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ,
 МОЛОДОЕ ПОКОЛЕНИЕ 

БЕЛОРУССКОЙ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ, 
ПАРТНЕРЫ!

Руководство, райпрофсож и совет ветеранов  
Минского отделения Белорусской железной 

дороги искренне поздравляют вас с юбилейной 
датой – 155-летием БЖД!

Мы по праву испытываем чувство гордости и 
профессионального удовлетворения за проделанную 

работу, благодаря которой железнодорожная отрасль 
занимает лидирующие позиции в экономике страны, 

эффективно управляя рисками развития в новых условиях.
Желаем вам, вашим родным 

и близким крепкого здоровья, семейного
 благополучия, достатка, новых 

трудовых достижений в обеспечении 
стабильной работы железнодорожного 

транспорта!  

Начальник отделения  
П.Л. ДАШКЕВИЧ

Председатель райпрофсожа  
В.Н. АНАНЕНКО

Председатель 
совета ветеранов 

 Л.А. САФОНОВА

УНП 100003499

Тел. (+375 17) 225-33-12; факс 327-05-12 • e-mail: nod1@rwminsk.by• www.minsk.rw.by

Ðàáîòàþò íà ïåðñïåêòèâó

целом, стабильно удовлетворяет по-
требности экономики и общества в 
транспортных услугах. 

Сегодня столичное отделение вы-
полняет более 31% грузооборота и 
более 41% пассажирооборота всей 
Белорусской железной дороги, за-
нимая лидирующие позиции сре-
ди внутренних конкурентов и под-
тверждая успешную коммуникацию 
с клиентом. 

Основными результатами работы 
предприятия являются повышение 
эффективности всех видов бизне-
са, использование ресурсов и рост 
производительности труда. 

По итогам работы в январе–но-
ябре 2017 года отделением желез-
ной дороги обеспечено выполне-
ние всех доведенных ключевых 
показателей прогноза социально-
экономического развития: экспорта 
услуг, снижения уровня затрат на 
производство и реализацию про-
дукции (работ, услуг), рентабель-
ности продаж, чистой прибыли. 

За истекший период отделением 
перевезено 63,4 млн тонн грузов 
и 42 млн пассажиров, на станциях 
погружено 6 млн тонн народно-
хозяйственных грузов. 

В текущем году Минское отделе-
ние дороги достигло 21% роста в 
грузообороте, свыше 32% прирос-
ло в погрузке грузов. 

В 2017 году реализованы меро-
приятия по электрификации на-
правления Молодечно – Гудогай 
– госграница, что, по экспертным 
оценкам,  позволит значительно 
снизить  себестоимость грузопере-
возок наряду с ускорением движе-
ния и сокращением времени в пути. 
Нельзя не отметить и экологическую 
составляющую в оценке эффектив-
ности данного проектного решения.   

Первостепенное внимание уде-
ляется пассажирским перевозкам, а 
значит, каждому пассажиру. В числе 
главных задач – стабилизация доли 
железнодорожного транспорта на 
рынке пассажирских перевозок. 

На постоянной основе осущест-
вляется деятельность по оптимиза-
ции маршрутной сети, подразуме-
вающая  разработку более удобных 
маршрутов, повышение маршрут-

ной скорости поездов, ведется  
разработка и внедрение новых 
инструментов организации про-
даж проездных документов, 
применяются различные 
маркетинговые инициа-
тивы для привлечения пас-
сажиров, а именно: согласованы 
скидки и специальные тарифы, за-
висящие от глубины продаж, рас-
положения мест в поезде и т.п. 

Продолжена работа по созданию 
надлежащих сервисных условий 
для пассажиров. Подвижной со-
став межрегионального сообще-
ния бизнес-класса между Гомелем 
и Минском оборудован беспровод-
ным доступом к интернету. Бесплат-
ный доступ к сети получили пасса-
жиры в зданиях вокзалов станций 
Минск-Пассажирский и Борисов. 
Проделанная работа позволяет 
комплексно повысить качество 
обслуживания в поездах.

На отделении железной дороги 
региональные и городские линии 
являются доминирующими  в об-
щем объеме пассажирских пере-
возок, что особенно ярко выраже-
но на направлениях, прилегающих 
к Минскому железнодорожному 
узлу. Своевременно принятые ме-
ры  по привлечению пассажиров 
на железнодорожный транспорт 
оказались результативными. Отме-
чается положительная динамика 
в выполнении пассажирооборота 
и объема перевозок пассажиров.

Выполнение перевозок грузов и 
пассажиров сопровождается высо-
кой производительностью труда, ко-
торая выросла к 2016 году на 13%. 
Должное внимание уделяется опти-
мизации затрат на осуществление 
перевозочного процесса. Себестои-
мость перевозок к плану снижена на 
3,4%, к аналогичному периоду про-
шлого года увеличена на 5,7%, что 
ощутимо ниже инфляции. 

Последовательно обеспечивается 
экономически обоснованное  соот-
ношение между ростом произво-
дительности труда и номинальной 
заработной платой, соблюдаются 
опережающие темпы роста доходов 
отделения дороги над темпами роста 
расходов. Посредством реализации 
Плана мер по снижению затрат на 
производство продукции (товаров, 
услуг), в основу которых заложены 
рациональные технологические про-
цессы, задействованы внутренние 
резервы отделения, получен суммар-
ный эффект в виде снижения затрат 
в размере 31 млн рублей. 

Важнейшим направлением ра-
боты столичного отделения до-

Сфера интересов Минского 
отделения Белорусской же-
лезной дороги находится в 

прямой зависимости от потребно-
стей и ожиданий ключевых заин-
тересованных сторон, ставящих 
перед лидером отечественной 
стальной магистрали непростые 
задачи повышения качества и без-
опасности предоставляемых услуг 
для соответствия железнодорожно-
го комплекса требованиям совре-
менной конкурентной экономики.

Минское отделение дороги осу-
ществляет работу, выстраивая вза-
имодействие с региональными ор-
ганами власти, грузовладельцами, 
представителями промышленного 
бизнеса, успешно и оперативно обе-
спечивает надежную и эффективную 
работу в интересах всех участников 
рынка и белорусского общества в 

Участок железной дороги из 
Минска в направлении Смоленска 
и Бреста был открыт 16 (28) ноя-
бря 1871 года. Станция Минск в то 
время находилась в 2,5 версты от 
городской черты и имела одно пас-
сажирское здание, буфет, четыре 
жилых дома, одну казарму, боль-
шие мастерские, паровозное зда-
ние на 12 паровозов, водоемное 
и водоподъемное здания, шесть 
стрелочных будок, пассажирскую 
и межпутевую платформы. 

Само Минское отделение было 
образовано в 1946 году. Одновре-
менно в его границах появились 
линейные станции Осиновка, Ор-
ша, Коханово, Толочин, Славяны 
(ныне Славное), Крупки, Бояры 
(ныне Приямино), Борисов, Жоди-
но, Витгенштейнская (ныне Смо-
левичи), Колодищи, Токаревская 
(ныне Фаниполь), Негорелое. 

Как свидетельствуют архивные 
источники, для прокладки 650 км 
железнодорожной линии потре-
бовалось всего 1,5 года.

В разные годы Минским отде-
лением Белорусской железной 
дороги руководили М.И. Пету-
лайнин, Г.М. Сорокин, Ф.А. Истуш-
кин, П.В. Митасов, Е.И. Володько, 
В.И. Ринг, В.И. Гапеев, И.С. Шилов. 
С 2016 года коллектив возглавля-
ет Павел Леонидович Дашкевич. 

Гордость отделения – 
Детская железная дорога.

Привокзальная площадь. Минск, 1958 
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За 2017 год отделение, по прогнозу, перевезет около 14 миллионов пассажиров, 
а пассажирооборот железнодорожного транспорта составит 974 миллиона пас-
сажиро-километров.

На отделении задействовано 102 билетные кассы. Для повышения объемов и качества 
предоставляемых услуг 48 из них оборудованы 103 автоматизированными системами 
АСУ «Экспресс-3», по которым пассажиры в считанные минуты могут приобрести про-
ездные документы до любой станции, расположенной на сети железных дорог государств 
– участников Содружества Независимых Государств, и оформить проездные документы, 
заказанные через интернет.

УВАЖАЕМЫЕ 
КОЛЛЕГИ-

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ, 
ДОРОГИЕ ВЕТЕРАНЫ!

Руководство отделения благодарит 
вас за профессиональный подход к 

делу, ответственность в выполнении 
производственных заданий, готовность 

работать с полной самоотдачей. 

Ëþäè îñîáîé çàêàëêè
ñòðîÿò è ðàçâèâàþò æåëåçíóþ äîðîãó

Ðåçóëüòàò –
ìèëëèîíû ïàññàæèðîâ

Эти слова относятся к вам. Вы – истинные 
железнодорожники, вы – люди особой закалки. И мы гордимся 
вами. От всей души поздравляем вас с юбилеем Белорусской 

железной дороги и выражаем сердечную благодарность 
за ваш достойный и самоотверженный труд. Именно 

благодаря вам модернизируется и развивается отрасль, 
повышается качество сервисного обслуживания, 

формируется положительный имидж 
Белорусской железной дороги.

С праздником вас!

Начальник Барановичского отделения
Белорусской железной дороги

С.В. ЧЕПЕЛОВ
Председатель райпрофсожа

И.Ф. КОЛОДЕНКО
Председатель совета ветеранов

В.К. СЕНЬКО
Председатель

 координационного 
совета ОО «БРСМ»

М.В. ГАТИЛО

БЧ ÁÀÐÀÍÎÂÈ×ÑÊÎÅ ÎÒÄÅËÅÍÈÅ ÁÅËÎÐÓÑÑÊÎÉ ÆÅËÅÇÍÎÉ ÄÎÐÎÃÈ

Не секрет, что от слаженной работы 
коллективов локомотивных и вагон-
ных депо во многом зависит успеш-

ная деятельность всего отделения. Можно 
констатировать: работают эти хозяйства всег-
да устойчиво, в полном объеме обеспечивая 
выполнение перевозочного процесса. Не стал 
исключением и 2017 год… 

В локомотивное депо Барановичи в 2017 го-
ду поступили 16 односекционных белорусско-
китайских грузовых электровозов серии БКГ-2 
на общую сумму 194 542 тыс. рублей (еще два – 
ранее, в феврале 2016-го). В настоящее время 
завершены приемочные испытания электро-
возов БКГ-2, и они введены в эксплуатацию. 
Производственные мощности локомотивного 
депо Барановичи переоборудованы для вы-
полнения ремонта и обслуживания электро-
возов серии БКГ.

В локомотивном депо Волковыск согласно 
разработанному Конструкторско-техническим 
центром Белорусской железной дороги про-
екту произведен капитальный ремонт КР-2 

Æåëåçíîäîðîæíèêè Áàðàíîâè÷ñêîãî îòäåëåíèÿ âñòðå÷àþò þáèëåé 
ìàãèñòðàëè ñ îñîáûì ÷óâñòâîì, òàê êàê 27 äåêàáðÿ 1862 ãîäà ïî ó÷àñòêó 
Ãðîäíî – Ïîðå÷üå áûâøåé Ñàíêò-Ïåòåðáóðãî-Âàðøàâñêîé æåëåçíîé äîðîãè 
ïðîñëåäîâàë ïåðâûé ïîåçä è íà÷àëàñü èñòîðèÿ Áåëîðóññêîé æåëåçíîé 
äîðîãè.
Æ åëåçíàÿ äîðîãà ñïîñîáñòâîâàëà îáðàçîâàíèþ è ðàçâè òèþ ãîðîäîâ 
ðåñïóáëèêè, ïðåâðàùåíèþ èõ â òîðãîâî-ïðîìûø ëåííûå öåíòðû. Â çíàê 
ïðèçíàíèÿ çàñëóãè ñòàëüíîé ìàãèñòðàëè â îáðàçîâàíèè ãîðîäà íà ãåðáå 
Áàðàíîâè÷åé èçîáðàæåí ïàðîâîç.

Áàðàíîâè÷ñêîå îòäåëåíèå Áåëîðóññêîé æåëåçíîé äîðîãè îðãàíèçîâà íî
23 ñåíòÿáðÿ 1946 ãîäà â ñîîòâåòñòâèè ñ ïðèêàçîì ìèíèñò ðà ïóòåé 
ñîîáùåíèÿ ÑÑÑÐ №  652 «Îá îðãàíèçàöèè îòäåëåíèé äîðîã è óêðóïíåíèè 
îòäåëåíèé äâèæåíèÿ, îòäåëåíèé ïàðîâîç íîãî õîçÿéñòâà è âàãîííûõ 
ó÷àñòêîâ».
Â ðàçíûå ãîäû ïðåäïðèÿòèå âîçãëàâëÿëè È.Ï. Íåëèäîâ, È.Ñ. Ñîðîêèí, 
Ã.Ì. Ñîðîêèí, À.Í. Áåëèê, À.Ï. Êîçëîâñêèé, À.Ã. Èëüèí, Í.È. Øïàê,
Â.Ã. Ðàõìàíüêî, È.Ô. Êîëîäåíêî, Ñ.È. Êóðãóç. Çíà÷èìûé âêëàä â îáùåå 
äåëî ñòàíîâëåíèÿ è ðàçâèòèÿ ìíîãîîòðàñëåâîãî õîçÿéñòâà îòäåëåíèÿ 
äîðîãè âíåñ êàæäûé ðóêîâîäèòåëü.

Ñåãîäíÿ Áàðàíîâè÷ñêîå îòäåëåíèå ÿâëÿåòñÿ îäíèì 
èç êðóïíåéøèõ íà Áåëîðóññêîé æåëåçíîé äîðîãå. 
Ðàñïîëîæåíî îíî íà òåððèòî ðèè òðåõ îáëàñòåé: Ãðîäíåíñêîé, 
Áðåñòñêîé è Ìèíñ êîé, ãðàíè ÷èò ñ Ëèòâîé, Ïîëüøåé
è Óêðàèíîé. Íà îòäåëåíèè ïîä ðóêîâîäñòâîì
Ñåðãåÿ Âëàäèìèðîâè÷à ×åïåëîâà ðàáîòàåò 
áîëåå 13 òûñÿ÷ ÷åëîâåê.

секции А тепловоза 2М62УК № 310 с установ-
кой второй кабины машиниста для работы в 
односекционном двухкабинном исполнении.

За прошедшую пятилетку в локомотивном 
депо Лида была проведена большая работа по 
выпуску маневровых тепловозов нового поко-
ления, способных заменить при работе на гороч-
ных комплексах станции спаренные тепловозы 
серии ЧМЭ3, имеющие расход топлива до 30%, 
масла – до 50%, межремонтные пробеги – в 2 раза 
выше, чем у ЧМЭ3. Вместо запланированных 48 
здесь было построено 49 новых тепловозов. В 
депо также освоен ремонт в объеме ТР-2 дизель-
поездов серии ДП3.

Освоение среднего и капитального ремонта 
специального самоходного подвижного соста-
ва различных серий продолжается в локомо-
тивном депо Лунинец.

Большое внимание на отделении уделяется 
выполнению работ по модернизации подвиж-
ного состава, а также освоению новых видов 
ремонта. 

www.baranovichi.rw.by

УНП 200688175

На Барановичском отделении был 
проведен большой объем работы по 
внедрению на его станциях современ-
ного программного обеспечения, в 
первую очередь системы автомати-
зированной подготовки отправочных 
документов. В настоящее время систе-
ма САПОД внедрена на 33 станциях, 
открытых для производства грузовых 
операций.

Проводится системная работа по 
привлечению клиентов к использо-
ванию электронных документов. В на-
стоящее время автоматизированную 
систему «Электронные перевозки» 
применяют в работе 130 клиентов. 

По итогам года рост грузооборота 
составил 115,6%, перевезено более 
56 миллионов тонн грузов. Увеличены 
объемы перевозок строительных гру-
зов, химических и минеральных удо-
брений, нефти и нефтепродуктов, ка-
менного угля. Выполнены доведенные 
основные качественные показатели 
использования подвижного состава.

В 2014 году с открытием ЛЦТО Ба-
рановичи была начата работа по при-

ведению товарных контор к единому 
современному стандарту внешнего 
оформления. За прошедший период 
она проведена еще на 21 станции от-
деления дороги.

В непростых экономических усло-
виях коллектив отделения выполнил 
большой объем работ по восполне-
нию и наращиванию объемов пере-
возок грузов и увеличению погрузки. 
Результат: в 2017 году  к перевозке 
привлечено 62 новых грузоотправи-
теля, дополнительный объем погруз-
ки которых составил 1325 вагонов, 
или 76,8 тысячи тонн грузов. 

Разработаны и внедрены новые 
логистические схемы перевозки угля, 
щебня, щепы в направлении Восток – 
Запад с перегрузом на станции Свис-
лочь, осуществляется новая схема пе-
ревозки плит МДФ предприятия ОАО 
«Кроноспан» в Республику Польша с 
перегрузом в вагоны колеи 1435 мм 
по схеме «контейнер – крытый вагон» 
на станции Свислочь, организован пе-
регруз метанола на станции Брузги в 
направлении Восток – Запад. 

Ðàñòåò ãðóçîîáîðîò – 
óâåëè÷èâàþòñÿ äîõîäû

Спустя 150 лет 
на участке 

Гродно – Поречье 
состоялось 

театрализованное 
представление, 

воссоздавшее 
атмосферу 

27 декабря 1862 
года, когда здесь 

проследовал 
первый поезд.

Ïðîåêòû ðåàëèçóþò ïðîôåññèîíàëû



УВАЖАЕМЫЕ 
ТРУЖЕНИКИ 

БЕЛОРУССКОЙ ЖЕЛЕЗНОЙ 
ДОРОГИ, ВЕТЕРАНЫ!

От всего сердца поздравляем вас 
со 155-летием Белорусской железной дороги! 

Брестские железнодорожники гордятся 
своей принадлежностью к многотысячному 

коллективу БЖД. Пусть и впредь сохраняются 
и приумножаются замечательные традиции, 

заложенные многими поколениями наших 
предшественников, а патриотизм и самоотдача, 
высокий профессионализм и целеустремленность, 

твердая дисциплина  и богатый опыт всех 
железнодорожников станут залогом дальнейших 

производственных успехов и достижений на 
белорусской магистрали.

Крепкого вам здоровья, благополучия, 
оптимизма и процветания! 

Начальник РУП «Брестское отделение Бел. ж. д.» 
А.М. ШМАТОВ

Председатель объединенной районной 
профсоюзной организации

В.А. РАСИЧ
Председатель совета ветеранов

Е.В. ПАТЕЮК
Председатель координационного 

совета ОО «БРСМ»
М.В. КОЗЛОВА
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Òîëüêî öèôðû
Рентабельность от реализации при задании 16,1% соста-

вила 18,1%, рентабельность продаж – 15% при плане 13,6%. 
Получено чистой прибыли 10,1 млн руб. при плане 

4,9 млн руб.
Экспорт услуг  составил 4,9 млн долл. США  и выполнен 

на уровне 160,2%  при задании 104,5%.
Рост выручки от реализации  продукции, товаров, работ, 

услуг в расчете на одного среднесписочного работника со-
ставил  28,1 тыс. руб., или 111,5% к аналогичному периоду 
2016 года.   

Реализация плана мер по экономии ресурсов  позволила  
выполнить   показатель по энергосбережению на уровне 
минус 12,2% при задании минус  9,5%.

За 11 месяцев 2017 г. отделением железной дороги освоено 
инвестиций в основной капитал на сумму 5,4 млн рублей.

Страницы истории ...Ãäå ñõîäÿòñÿ 
  Âîñòîê è Çàïàä

1869 год. 1 ноября. В брест-литовскую крепость из Тересполя 
прибыл первый поезд после окончания строительства и ввода в 
эксплуатацию железнодорожного моста через реку Буг. 

1870 год. 4 марта. Императором Александром II принято решение 
о строительстве железной дороги Смоленск – Брест.

1871 год. Сентябрь. Построена соединительная ветка длиной 4 версты. 
Она связала Московско-Брестскую и Варшавско-Тереспольскую желез-
ные дороги, соединила Москву и Варшаву и открыла путь центральным 
районам России к рынкам Западной Европы. 

1871 год. 16 ноября. Открыто сообщение на участке Смоленск – 
Минск – Брест. Минская газета «Губернские ведомости» сообщала: «В 
назначенный день в 11 часов утра открытие совершено в присутствии 
начальника губернии и приглашенных управляющим дорогою лиц го-
рода Минска. Два пассажирских поезда по окроплении их святою водою 
отправились одновременно: один – в Москву, другой – в Брест. 

1873 год. Закончено строительство участка Брест – Ковель, введена 
в эксплуатацию Киево-Брестская железная дорога. 

К этому времени в Брест-Литовске было 5 станций, в основном грузо-
вых, которые имели помещения и для пассажиров. Значительные рас-
стояния между станциями в случае пересадки создавали неудобства 
пассажирам. Возникла необходимость строительства одного здания.

1877–1879 годы. Проложены вторые пути на участке Смоленск – 
Брест-Литовск. Через Брест-Литовск к тому времени проходили три 
железные дороги: Московско-Брестская, Варшавско-Тереспольская и 
Юго-Западная. 

1882 год. 3 апреля. Император России Александр III подписал пред-
ложение о строительстве участка железной дороги Жабинка – Пинск 
протяженностью 138 верст, который был построен за одно лето. 

1886 год. 28 мая. Состоялось торжественное открытие пассажирского 
железнодорожного вокзала станции Брест-Центральный. 

1886 год. Построена железная дорога и открыто движение на желез-
нодорожной линии Брест – Гомель Полесской железной дороги. 

1887 год. 9 апреля. Открыто движение на участке Брест – Влодава 
– Холм.

1890 год. Введено в строй паровозное депо на станции Брест-
Полесский. 

1912 год. Брест-Центральный соединен с пригородом Граевка пе-
шеходным мостом, который проходил над путями и выходил в город.

Брестский железнодорожный узел работал на 6 направлений – на 
Москву, Киев, Брянск, Варшаву, Высоко-Литовск, Влодаву. Узел  включал 
5 грузовых станций, 4 вокзала, 5 локомотивных и 2 вагонных депо, 2 ди-
станции и другие предприятия транспорта, которые обслуживали узел. 

1917 год. Ноябрь. На вокзал станции Брест-Центральный прибыла 
советская делегация во главе с Троцким для ведения переговоров с 
Германией о мире.

1921 год. 18 марта. Западная Беларусь вошла в состав Польши со-
гласно Рижскому мирному договору. Брест-Литовск стал центром По-
лесского воеводства и начал называться Брест-над-Бугом. 

Железнодорожная колея 1520 мм на Брестском узле была перешита 
на колею 1435 мм. 

1939 год. Сентябрь. Освобожденные западные территории Бела-
руси присоединены к БССР. Приказом Наркома путей сообщения СССР 
№ 229/Ц от 2 декабря 1939 года образована Брест-Литовская железная 
дорога с управлением в городе Барановичи. Созданы три отделения 
движения – Брест-Литовское, Барановичское, Лунинецкое, а также 
9 дистанций пути. 

Образована погрузочно-разгрузочная контора для организации вы-
грузки грузов, прибывающих на Брестский узел, из вагонов западно-
европейской колеи (1435 мм) в вагоны союзной колеи (1520 мм).

1940 год. 14 января. Организована Брестская дистанция сигнали-
зации и связи протяженностью 351 км в пределах станций Брест – Че-
ремха – Влодава – Ковель – Береза-Картузская со штатом 55 человек. 
Связь по организации движения поездов осуществлялась посредством 
телефонного аппарата Морзе, местная связь представляла собой ком-
мутатор на 100 номеров.

1944 год. 28 июля. После освобождения Бреста в результате Лю-
блинско-Брестской операции существовали самостоятельные станции: 
внеклассная сортировочная Брест-Восточный, Брест-Центральный, Брест-
Полесский и Брест-Северный.

1946 год. 23 сентября. Приказом Министерства путей сообщения СССР 
№ 652 организовано Брестское отделение железной дороги, которое 
подчинялось управлению Брест-Литовской железной дороги, находив-
шемуся в Барановичах. 

С июня 1944 года через Брест на Дальний Восток был перенаправ-
лен воинский контингент с техникой для участия в разгроме Японии. 

В 1944–1945 годах прошли три потока демобилизованных воинов, 
завершивших войну в Европе. 

В 1950–1953 годах через Брест были отправлены на родину немец-
кие военнопленные. 

Брест осуществлял уникальные перегрузочные операции угля для 
перевозки его из Польши в Советский Союз, железной руды – из СССР 
на польские металлургические заводы, урановой руды – из ГДР и Че-
хословакии в СССР, перелив сжиженного газа для доставки из СССР в 
Европу. Для перегрузки урановой руды была построена станция Мухавец. 

Брест пережил и пик перегрузки сельхозпродукции и товаров на-
родного потребления из Европы в конце 80-х – начале 90-х годов, когда 
в узле в сутки перегружалось до 1200 западноевропейских вагонов.  

Начиная с 1946 года Брестское отделение возглавляли Д.П. Коростелев 
(1946–1957), Т.В. Яковлев (1957–1971), Л.Н. Щенников (1972–1981), Н.Н. Ша-
фаренко (1981–1984), М.Т. Грибовский (1984–1995), В.И. Жерело (1995–2002), 
В.И. Ринг (2002–2007). 

С мая 2007-го его возглавляет Александр Михайлович Шматов.

Òðàíçèòîì 
÷åðåç Áðåñò
ïðîõîäÿò ãðóçû ïî 
II îáùååâðîïåéñêîìó 
òðàíñïîðòíîìó 
êîðèäîðó 

Основные преимущества перевозки грузов 
через Брест – кратчайшее расстояние, сокра-
щенные сроки доставки, упрощенный порядок 
таможенного оформления. На Брестском же-
лезнодорожном узле действуют терминалы по 
переработке контейнеров, тарно-штучных, на-
валочных, скоропортящихся и других грузов. 
Перегрузочные мощности на польско-белорус-
ской границе имеют достаточные резервы для 
увеличения объемов перевозок. 

Руководство отделения и его сотрудники по-
стоянно решают такие важнейшие вопросы, как 
ускорение погрузочно-разгрузочных операций, 
пограничных и таможенных процедур. Динамич-
ное развитие, постоянное укрепление междуна-
родного сотрудничества со всеми участниками 
транспортного рынка, сочетание имеющихся 
мощностей с потребностями клиента – одни из 
основных задач, определяющих будущее Брест-
ского отделения Белорусской железной дороги. 

В 2017 году работа отделения была направлена 
на наращивание объемов перевозок и повыше-
ние доходности, создание наилучших условий для 
грузовладельцев и увеличение привлекательно-
сти железнодорожного транспорта для населения 
при полном обеспечении безопасности движения 
поездов и охраны труда. 

Благодаря своевременно принимаемым 
мерам, оперативному реагированию на из-
меняющуюся ситуацию, слаженной работе 
коллектива обеспечено выполнение 11 из 
14 доведенных показателей социально-экономи-
ческого развития. По итогам работы за 11 месяцев 
значительно увеличены  к уровню прошлого года 
объемы погрузки грузов (119,5%) и перевезено 
грузов (122,1%).

Немаловажную роль в общем объеме пере-
возок играет географическое местоположение 
отделения. Высокая доля транзита обусловле-
на тем, что оно располагается на направлении 
II общеевропейского транспортного коридора. 
В связи с этим брестские желез-
нодорожники уделяют большое 
внимание развитию перевозок 
экспортно-импортных и транзит-
ных грузов.

В последние годы грузовладель-
цы все большее предпочтение от-
дают контейнерным перевозкам. 
Постоянный рост объемов пере-
возок организованными контей-
нерными поездами – яркое тому 
подтверждение. 

E-mail: nod3@brestrw.by

УНП 200246543

Брест-Литовск. Центральный вокзал. Начало ХХ века.
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Команду профессионалов и высоко-
квалифицированных специалистов, 
которая трудится сегодня на Гомель-

ском отделении Белорусской железной до-
роги, можно с уверенностью назвать креп-
кой и сплоченной.

Неудивительно, что там, где работают ка-
чественно, прилагая максимум усилий, есть 
и неплохой результат. В коллективе это по-
нимают. И если объемы перевозимых грузов 
и пассажиров имеют тенденцию к увеличе-
нию, значит, это – лучшее свидетельство то-
го, что гомельские железнодорожники, как и 
их коллеги из других отделений, в непростых 
экономических условиях проделали огром-
ный труд для достижения поставленных ру-
ководством задач. 

Без постоянного совершенствования ра-
боты железнодорожного транспорта можно 
очень стараться, но все равно топтаться на 
месте. Чтобы этого не происходило, на от-
делении внедряются новейшие технологии. 

БЧ ÃÎÌÅËÜÑÊÎÅ ÎÒÄÅËÅÍÈÅ ÁÅËÎÐÓÑÑÊÎÉ ÆÅËÅÇÍÎÉ ÄÎÐÎÃÈ

УВАЖАЕМЫЕ 
ВЕТЕРАНЫ, 

КОЛЛЕГИ-
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ! 

Сердечно поздравляем 
вас с нашим

 большим и замечательным 
праздником – 155-летием родной 

Белорусской железной дороги!

Общими усилиями нам удается четко 
выполнять любые задачи, требующие 

слаженного взаимодействия, находить 
компромиссные решения по самым разным 

вопросам. Такое конструктивное сотрудничество 
гарантирует надежное транспортное 

обеспечение всех отраслей, развивает транзитно-
транспортный потенциал белорусской стальной 

магистрали. Желаем коллективам стабильности, 
процветания, реализации всех планов 

и наилучших перспектив, успехов в работе, а всем 
вам и вашим близким – здоровья и счастья!

Начальник Гомельского
 отделения

Белорусской железной дороги
Г.В. ДВОРАК

Председатель 
райпрофсожа

В.В. СУЩИНСКИЙ
Председатель 

совета ветеранов
Б.Б. ШИЛОВ

Êðåïêàÿ, ñïëî÷åííàÿ êîìàíäà
Îêîëî 12 òûñÿ÷ ÷åëîâåê. Òàêîâà 
îáùàÿ ÷èñëåííîñòü ðàáîòàþùèõ íà 
Ãîìåëüñêîì îòäåëåíèè Áåëîðóññêîé 
æåëåçíîé äîðîãè, êîòîðîå âêëþ÷àåò 
â ñåáÿ 26 îáîñîáëåííûõ ñòðóêòóðíûõ 
ïîäðàçäåëåíèé (ôèëèàëîâ) è äâà 
äî÷åðíèõ ïðåäïðèÿòèÿ.
Ãîìåëüñêîå îòäåëåíèå Áåëîðóññêîé 
æåëåçíîé äîðîãè áûëî ñîçäàíî 
12 íîÿáðÿ 1946 ãîäà.
Íàõîäèòñÿ îíî íà âàæíåéøåì 
ñòðàòåãè÷åñêîì ïåðåêðåñòêå è 
ñâÿçûâàåò ïóòè ñ âîñòîêà íà çàïàä. 
×åðåç íåãî ïðîõîäÿò íàïðàâëåíèÿ 
íà Ìîñêâó, Ñàíêò-Ïåòåðáóðã, Êèåâ, 
Ìèíñê è  ìíîãèå äðóãèå ãîðîäà.
Íà çàðå ñâîåãî ñóùåñòâîâàíèÿ çîíà 
îáñëóæèâàíèÿ îòäåëåíèÿ ñîâïàäàëà 
ñ ãðàíèöàìè îáëàñòè. Ñîñòîÿëà 
îíà èç ó÷àñòêîâ Ãîìåëü – Æëîáèí, 
Ãîìåëü – Áàõìà÷, Ãîìåëü – Êàëèíêîâè÷è, Âàñèëåâè÷è – Õîéíèêè, 
Íîâîáåëèöêàÿ – ×åðíèãîâ.
Íà÷àëüíèêàìè îòäåëåíèÿ â ðàçíûå ãîäû ðàáîòàëè À.Í. Ëîæêîâ, 
È.Ñ. Òàðàíþê, Ï.À. Ñûöêî, È.ß. Ñóøêîâ, À.Ñ. Áëèçíþê, Í.À. Ãóä, 
À.Ï. Óäîäîâ. Â íàñòîÿùåå âðåìÿ åãî âîçãëàâëÿåò Ãðèãîðèé 
Âëàäèìèðîâè÷ Äâîðàê.

Локальные вычислительные сети всех его 
структурных подразделений, располага-
ющихся на территории Гомельской обла-
сти, объединены сетями передачи данных 
и подключены к единой сети Белорусской 
железной дороги. Подобным образом под-
ключены и локальные вычислительные сети 
станций, как производящих грузовые опе-
рации, так и осуществляющих оформление 
проездных документов в пассажирском со-
общении с использованием системы «Экс-
пресс-3».

Однако не все зависит от самих желез-
нодорожников. Основными грузоотпра-
вителями Гомельского отделения дороги 
являются ОАО «Мозырский нефтеперера-
батывающий завод»; ОАО «Белорусский 
металлургический завод – управляющая 
компания холдинга «Белорусская металлур-
гическая компания» и другие предприятия. 
Их ритмичная работа влияет на выполнение 
основных показателей. 

Ежегодно на Гомельском отделении реа-
лизуются крупные инвестиционные проекты. 

30 декабря 2015 года Белорусская же-
лезная дорога закончила электрификацию 
участка Гомель – Жлобин протяженностью 
86 км. Это стало завершением второго этапа 
инвестиционного проекта «Электрификация 
участков Гомель – Жлобин – Осиповичи и 
Жлобин – Калинковичи».

Знаковым событием прошлого года для 
отделения явилось открытие 17 июня регу-
лярного движения пассажирских и грузовых 
поездов на электровозной тяге по направле-
нию Гомель – Минск – Гомель. Как в 2013-м, 
так и 2016 году в торжественной церемонии 
его открытия принял участие Президент Ре-
спублики Беларусь Александр Лукашенко. 

Значимому событию предшествовало осу-
ществление целого ряда мероприятий: на 
вокзале станции Гомель была установлена 
новая система визуального информирова-
ния пассажиров, выполнен ремонт посадоч-
ных платформ и навесов; одновременно с 
электрификацией проведена модернизация 
устройств электрической централизации и 
автоблокировки; на участке Жлобин – Гомель 
проделан большой объем работ по ремонту 
пути, замене стрелочных переводов с дере-
вянными брусьями на железобетонные, что 
позволило увеличить скорость движения 
пассажирских поездов; на участке Жлобин 
– Гомель произведена санитарная вырубка 
и очистка полосы отвода. 

С 3 августа 2016 года поезд № 707/708 на-
чал курсировать составом из 7 вагонов – 
электропоезд ЭПМ межрегиональных линий 

E-mail: gomel.rw.by УНП 400052406

Знаете ли вы, что основы современного Гомеля заложила именно железная 
дорога, впервые прошедшая через него 144 года назад?

Концессия на ее строительство была выдана прямо в год окончания Крымской 
войны – в 1856 году. Однако взявшееся за это непростое дело Главное акцио-
нерное общество российских железных дорог не нашло средств на постройку, 
и подряд был передан другому частнику – инженеру фон Мекку.

И вот в ноябре 1873 года до Гомеля дотянулся рельсовый путь из Новых Вилеек. 
В следующем 1874 году дорога дошла до Бахмача и Ромен на Украине. В 1876-м 
с присоединением пути к прибалтийскому порту Либава (ныне Лиепая) доро-
га стала называться Либаво-Роменской. В 1891 году ее выкупило государство.

Экономическое значение Либаво-Роменской дороги было огромно – она по-
зволила вывозить хлеб из Украины, лен и пеньку из Беларуси в Западную Европу, 
доставляя обратно мануфактуру, машины, бакалею.

бизнес-класса производства ЗАО «Штадлер 
Минск». Он  имеет ряд преимуществ, обе-
спечивающих комфорт дальних поездок.  

На отделении ведется планомерная ра-
бота по практическому применению безбу-
мажной технологии и постепенному пере-
ходу грузоотправителей, грузополучателей 
на использование юридически значимых 
электронных документов АС «Электронная 
перевозка», которая позволяет сократить 
время обработки перевозочного документа 
клиентом. Использование АС «Электронная 
перевозка» исключит необходимость при-
сутствия специалистов предприятия  на 
станции отправления или назначения. 

Большое значение гомельскими желез-
нодорожниками придается рационализа-
торской деятельности, которая в основном 
направлена на уменьшение эксплуатаци-
онных расходов и улучшение условий ра-
бот. Эту деятельность можно определить 
как постоянную работу мысли творческого 
коллектива, что является залогом нововве-
дений, важным фактором приумножения 
научного и технического потенциала. За 
последние годы разработаны и внедрены 
в эксплуатацию сотни рационализаторских 
предложений.

Коллективом отделения накоплен огром-
ный опыт работы. А значит, здесь будут вы-
работаны все необходимые действенные ме-
роприятия по обеспечению роста объемов 
перевозок грузов и пассажиров. 

Вокзал станции Гомель. Конец XIX века.



За 71 год с момента создания Могилевское отделение Бело-
русской железной дороги неоднократно изменяло свои границы. 
Технический прогресс и возрастающий ритм жизни требовали 
постоянного развития и совершенствования. На смену паровозам 
пришли современные тепловозы и электровозы. Н а железнодо-
рожных участках вместо жезловой системы повсеместно стала 
применяться автоматическая блокировка. Отделением ведется 
постоянная планомерная работа по модернизации оборудова-
ния, механизации и автоматизации технологических процессов, 
разработке и внедрению новых систем и технологических линий.

Сегодня Могилевское отделение Белорусской железной до-
роги – это устойчивое, конкурентоспособное предприятие, осу-
ществляющее железнодорожные перевозки в 22 районах четырех 
областей Республики Беларусь и обеспечивающее транспортную 
составляющую экономического развития восточной части нашей 
страны.

   В состав отделения входят 23 обособленных структурных 
подразделения (филиала) и одно дочернее предприятие, 70 стан-
ций, из которых 41 открыта для выполнения грузовых операций.

   Работники отделения делают все от них зависящее для уве-
личения объемов перевозок, обеспечения безопасности движе-
ния, охраны труда, выполнения основных целевых показателей 
и установленных заданий, для достижения устойчивого, эффек-
тивного и сбалансированного развития всех хозяйств. Грузо-
владельцам предоставляются наилучшие условия для перевозки 
грузов и сбыта их продукции. Предпринимаются все меры для 
улучшения качества услуг и привлекательности железнодорож-
ного транспорта для населения.

Впервые в границах современного Могилев-
ского отделения движение поездов было от-
крыто 16 сентября 1873 года на участке Минск 
– Гомель Либаво-Роменской железной дороги. 
Это позволило соединить Бобруйск с портами 
Балтийского и Черного морей, индустриаль-
ными центрами Украины, Польши и России, 
создав благоприятные условия для развития 
промышленности и торговли города. Именно 
железная дорога стала тем катализатором, ко-
торый превратил небольшое местечко Осипо-
вичи в крупнейший железнодорожный узел.

Для Могилева длительное время основным 
видом перевозки грузов и пассажиров являлись 
гужевой и речной транспорт. Несмотря на много-
кратные обращения губернатора и городской 
думы о прокладке железной дороги от Орши до 
Могилева, вопрос долгое время не мог решиться 
положительно. И только в конце 1902 года было 
принято решение о строительстве железнодо-
рожной линии от Витебска до Жлобина за счет 
государственной казны. Это в значительной 
степени оживило развитие города на Днепре, 
в котором появились новые предприятия, ак-
ционерные общества, крупные объединения 
промышленников, купцов и банкиров.

В начале Великой Отечественной войны же-
лезнодорожники Могилевщины в короткое 
время обеспечили эвакуацию в тыл части на-
селения, промышленных и железнодорожных 
предприятий. К моменту прихода немецких 
войск на узловых станциях практически не 
осталось паровозов и вагонов. На оккупи-
рованной территории железнодорожники 
вели непримиримую борьбу с захватчиками: 
вступали в партизанские отряды и организо-
вывали подпольные группы сопротивления, 
вели диверсионную работу, выводили из строя 
вражескую технику, сжигали склады, собирали 
и передавали советским войскам информацию 
о расположении войск противника.

19 сентября 1946 года Постановлением Со-
вета Министров СССР № 2143 было принято 
решение о создании на Белорусской желез-
ной дороге Гомельского, Жлобинского, Мо-
гилевского, Осиповичского и Унеченского 
отделений.

№ 51 (6006) от 21 декабря 2017 

НАШЕЙ СТАЛЬНОЙ МАГИСТРАЛИ – 155 ЛЕТ15

УНП 700008736

УВАЖАЕМЫЕ 
КОЛЛЕГИ-

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ, 
ДОРОГИЕ ВЕТЕРАНЫ 

И МОЛОДЕЖЬ!
В канун большого праздника – 155-летия 

Белорусской железной дороги – примите самые 
искренние слова благодарности за добросовестный 

труд на благо развития не только железнодорожной 
отрасли, но и всей нашей страны, а также за великую 

преданность своему делу.

Желаем вам крепкого здоровья, успехов в работе, 
бодрости и оптимизма на долгие годы. Пусть все ваши 

идеи и задумки реализуются, а обстоятельства благопри-
ятствуют осуществлению намеченного! 

С праздником, дорогие друзья!

Начальник отделения
А.А. МОИСЕЕВ

Председатель райпрофсожа
Ю.Л. КЛЕБЧА

Председатель совета ветеранов
В.Д. ГРЕБЕНКИН

Председатель 
координационного 

совета ОО «БРСМ»
Ю.С. КРУЧКОВА

Ìîãèëåâñêîå îòäåëåíèå Áåëîðóññêîé æåëåçíîé äîðîãè áûëî îáðàçîâàíî 
4 îêòÿáðÿ 1946 ãîäà. 
Â ýòîò æå äåíü ïðèêàçîì Ìèíèñòåðñòâà ïóòåé ñîîáùåíèÿ ÑÑÑÐ № 829 åãî 
ïåðâûì íà÷àëüíèêîì áûë íàçíà÷åí äèðåêòîð-ïîëêîâíèê äâèæåíèÿ Àëåêñàíäð 
Àëåêñååâè÷ Ìåäâåäåâ, êîòîðûé ðóêîâîäèë îòäåëåíèåì äî 1957 ãîäà.
Â ðàçíûå ãîäû ïðåäïðèÿòèå âîçãëàâëÿëè Ä.Ï. Êîðîñòåëåâ, Ï.Ñ. Ãîí÷àðîâ, 
Ì.Ì. Ïðîêîïèøåê, Â.Â. Õàëèìîíåíêî, Â.Ò. ×åïåëîâ, Ñ.È. Øêàïè÷, Â.È. Æåðåëî, 
Â.Ì. Ëàïòèíñêèé, Â.Ì. Ìîðîçîâ.
Â íàñòîÿùåå âðåìÿ îòäåëåíèåì ðóêîâîäèò Àëåêñàíäð Àíàòîëüåâè÷ Ìîèñååâ.

Îò ãóæåâîãî äî ñêîðîñòíîãî

Стараясь идти в ногу со временем, Могилевское отделение 
дороги уделяет большое внимание совершенствованию и 
развитию своей инфраструктуры, обновлению используемой 
техники и оборудования, внедрению современных систем и 
технологических линий.

Для охраны отдельных железнодорожных участков от влияния 
проводимых горных работ активно реализуются комплексные ме-
роприятия по развитию инфраструктурного комплекса Слуцко-
Калийного железнодорожного узла.

Важнейшим событием в техническом развитии и модерниза-
ции Белорусской железной дороги стало открытие движения 
поездов на электрической тяге на участке Осиповичи – Бобруйск 
– Красный Берег.

Для развития инфраструктуры электрифицированного участ-
ка Осиповичи – Жлобин на участке Осиповичи – Телуша в экс-
плуатацию была введена микропроцессорная централизация 
с интегрированной микропроцессорной автоблокировкой. 

Совершенствуя структуру и деятельность пассажирского 
хозяйства Белорусской железной дороги, повышая качество 
услуг, оказываемых населению, с 1 ноября 2016 года на базе 
бюро по распределению и использованию мест в пассажирских 
поездах был создан единый контакт-центр, который обеспечил 
предоставление справочной информации, бронирование мест 

в пассажирских по-
ездах, а также оказа-
ние информационной 
поддержки для пассажи-
ров всей белорусской сталь-
ной магистрали.

Работа трудового коллектива от-
деления высоко оценивается руковод-
ством не только Белорусской железной 
дороги, но и нашей страны.

Согласно Указу Президента Республики Бела-
русь от 27.06.2013 № 281 Могилевское отделение 
было признано победителем соревнования среди ор-
ганизаций транспорта и занесено на Республиканскую 
доску Почета за достижение в 2012 году наилучших пока-
зателей социально-экономического развития.

По итогам того же года за внедрение высокоэффективных 
методов управления качеством и обеспечение на этой основе 
выпуска конкурентоспособной продукции Могилевское ва-
гонное депо было признано лауреатом Премии Правительства 
Республики Беларусь за достижения в области качества.

Â íîãó ñî âðåìåíåì

×åðåç ãîäû, ÷åðåç ðàññòîÿíèÿ…

БЧ ÌÎÃÈËÅÂÑÊÎÅ ÎÒÄÅËÅÍÈÅ ÁÅËÎÐÓÑÑÊÎÉ ÆÅËÅÇÍÎÉ ÄÎÐÎÃÈ

E-mail: nodmo@railway.mogilev.by

Николай II на станции Бобруйск, 1904 год.

Cтанция Бобруйск в наши дни.

Могилевская губерния. Вокзал.
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5 èþíÿ 1866 ãîäà 
áûëî îòêðûòî 
äâèæåíèå ïîåçäîâ 
îò Äèíàáóðãà 
(Äàóãàâïèëñà) 
äî Ïîëîöêà. 
Ãåîãðàôè÷åñêîå 
ïîëîæåíèå Âèòåáñêà 
íà ïóòè «èç 
âàðÿã â ãðåêè», 
ðàçâèòèå òîðãîâî-
ýêîíîìè÷åñêèõ 
ñâÿçåé Ðîññèè 
ñ åâðîïåéñêèìè 
ñòðàíàìè, 
ïîëèòè÷åñêèå 
è âîåííûå 
èíòåðåñû èìïåðèè 
ïðåäîïðåäåëèëè 
â ÕIÕ ñòîëåòèè 
ñòðîèòåëüñòâî 
íà Âèòåáùèíå 
óñîâåðøåíñòâî-
âàííûõ äîðîã.

УВАЖАЕМЫЕ 
КОЛЛЕГИ-

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ!

Накануне большого праздника – 
155-летия Белорусской железной 

дороги – примите самые искренние и 
добрые слова за преданность выбранной 

профессии железнодорожника, за ваш 
добросовестный и самоотверженный 

труд на благо развития не только 
железнодорожной отрасли, но и 

Республики Беларусь.

БЧ ÂÈÒÅÁÑÊÎÅ ÎÒÄÅËÅÍÈÅ ÁÅËÎÐÓÑÑÊÎÉ ÆÅËÅÇÍÎÉ ÄÎÐÎÃÈ
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Участки, ныне включенные в состав Витеб-
ского отделения БЖД, строились как частны-
ми обществами с привлечением иностранного 
капитала банков Англии и Франции, так и за 
счет государственных средств.

За время своего существования предприя-
тие входило в состав разных дорог, переустра-
ивалось, разрушалось во время проходивших 
по Беларуси разрушительных войн и вновь, 
словно птица Феникс, возрождалось из пепла. 
На всех этапах своего развития Витебское от-
деление вместе со всей Белорусской желез-
ной дорогой всегда обеспечивало перевозки 
грузов и пассажиров.  

Сегодня УП «Витебское отделение Бело-
русской железной дороги», по сути, являет-
ся лицом транспортного комплекса области. 
Это старейшее транспортное предприятие 
на севере страны, пережившее великие исто-
рические события, неразрывно связанные с 
историей как нашей республики, так и желез-
нодорожного транспорта.

Первым начальником отделения был Герой 
Социалистического Труда директор-полков-
ник Николай Акимович Макаров. Затем отде-

ление в разные годы возглавляли А.Г. Андре-
ев, Н.Л. Ковша, В.В. Халимоненко, Н.Х. Крылов, 
С.Е. Пахолкин, П.М. Чваньков. В настоящее вре-
мя им руководит Алексей Евгеньевич Булкин. 

В состав УП «Витебское отделение Белорус-
ской железной дороги» входят 25 обособлен-
ных структурных подразделений (филиалов), 
57 станций, из них 30 – открыты для грузовых 
операций.

В коллективах предприятий трудится более 
8 тысяч человек.

Отделение дороги оказывает полный спектр 
транспортных услуг по перевозке, погрузке-вы-
грузке любых видов грузов на высоком профес-
сиональном уровне, а также готово предложить 
грузовладельцам самые эффективные и эконо-
мичные логистические решения.

Степень технического оснащения предо-
ставляет отделению возможность решать 
самые сложные транспортные задачи без 
проволочек и задержек, даже когда речь за-
ходит о тяжеловесных и негабаритных грузах. 

Отделение дороги является собственником 
парка автотранспортных средств и подъемных 
механизмов.

Via est vita!

Желаем отличного настроения, здоровья, 
бодрости, оптимизма, неиссякаемой энергии 

на долгие годы. Благополучия, мира и добра!

Начальник Витебского отделения 
Белорусской железной дороги

А.Е. БУЛКИН
Председатель райпрофсожа

П.С. ЕРМАЛОВИЧ
Председатель совета ветеранов

Н.Д. ЕСЮЧЕНКО
Председатель координационного 

совета ОО «БРСМ»
С.Н. ШУМАНОВ

Äâèæåìñÿ... ê öèôðå

Äîðîãà – ýòî æèçíü 
Чем же сегодня живет Витебское 

отделение?

Основная его задача – экономиче-
ское развитие. В частности, обеспече-
ние потребностей населения, произ-
водственно-хозяйственного комплекса 
области и республики в перевозках гру-
зов и пассажиров, укрепление матери-
ально-технической базы и получение 
прибыли.

Отделение  для этого располагает 
достаточной пропускной и провозной 
способностью, что позволяет обеспе-
чить в условиях ритмичности потоков 
дополнительные объемы грузовых и 
пассажирских перевозок.

Для улучшения обслуживания пасса-
жиров в 2018 году с 10 декабря 2017-го 
предусмотрено курсирование нового 
поезда региональных линий бизнес-
класса – № 739/740 Минск – Полоцк 
– Минск. 

Установленные задания по основным 
параметрам социально-экономическо-
го развития витебские железнодорож-
ники выполняют, обеспечивая выпол-
нение показателей по внешнеэкономи-
ческой деятельности. А главное – спло-
ченный коллектив отделения дороги 
на высоком профессиональном уровне 
продолжает выполнять поставленную 
перед ним задачу – совершенствовать 
перевозочный процесс.

Политика предприятия направлена на 
оказание транспортных услуг на высоком 
организационном и техническом уровне, 
обеспечивающем удовлетворение запро-

сов всех без исключения потребителей. 
Основным направлением грузопотока 
является Заольша – Витебск – Полоцк – 
Бигосово.

За последние 5 лет отделением 
было перевезено более 37 милли-
онов пассажиров и 200 миллионов 
тонн грузов.

Перевозка пассажиров на Витеб-
ском отделении Белорусской же-
лезной дороги осуществляется 20 
поездами международных линий, 
22 – межрегиональных линий и 56 – 
региональных линий экономклас-
са. В среднем в сутки указанными 
поездами перевозится 19 тысяч 
пассажиров.

В 2017 году на отделении дороги 
организовано курсирование ново-
го поезда межрегиональных линий 

экономкласса – № 705/706 Полоцк – Моги-
лев – Полоцк. Его назначение позволило 
сократить время в пути между Полоцком 
и Могилевом с 5 часов 42 минут до 3 часов 

52 минут (на 1 час 50 минут). На вокзалах 
станций Витебск и Полоцк для пассажи-
ров внедрена бесплатная услуга беспро-
водного доступа в интернет посредством 
технологии Wi-Fi. Для получения справоч-
ной информации о расписании движения 
поездов, стоимости проезда на вокзалах 
станций Витебск и Полоцк установлены 
информационно-справочные терминалы.

В настоящее время реализуется инвести-
ционный проект «Замена автоматической 
телефонной станции на железнодорожных 
станциях Витебск и Полоцк», которая по-
зволит оптимизировать расходную со-
ставляющую бюджета отделения, заменить 
устаревшее оборудование на современное 
цифровое. В перспективе все структурные 
подразделения отделения дороги будут 
обеспечены качественной и мультисер-
висной цифровой технологической связью.

E-mail: nods1@vtb.rw.by
www.vitebsk.rw.by

Витебский 
вокзал – начало 
прошлого века.
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Многие молодые желез-
нодорожники, узнав, что 
история экспедиторского 

движения на БЖД берет свое начало 
с пятидесятых годов прошлого сто-
летия, удивятся. Но именно в те годы 
было принято решение о создании на 
станции Степянка Минского железно-
дорожного узла механизированного 
грузового двора, рассчитанного на 
переработку 9 тысяч тонн грузов 
в сутки. Тогда он стал одним из са-
мых мощных на сети дорог по объ-
ему грузопереработки и оснащению 
средствами механизации.

В шестидесятых–семидесятых годах 
на промежуточной станции Колядичи 
была проведена необходимая рекон-
струкция путей, осуществлено обору-
дование электрической централизаци-
ей стрелок и сигналов, сдана в эксплу-
атацию площадка с двумя стреловыми 
кранами на железнодорожном ходу, 
открыт комплекс по переработке тя-
желовесных грузов. Колядичи стано-
вятся одной из главных станций по 
переработке грузов для предприятий 
столицы.

В 1975 году была сооружена площад-
ка для переработки большегрузных 
контейнеров, смонтирован 40-тонный 
немецкий кран «ТА-Крафф».

Восьмидесятые годы прошлого 
столетия стали периодом увеличе-
ния производственных мощностей. В 
эксплуатацию вводятся новый подкра-
новый путь и тяжеловесная площадка, 
устанавливаются краны с повышенной 
грузоподъемностью. В 1986 году на 
базе погрузучастка транспортно-экс-
педиционного предприятия «Минск-
желдортранс» была образована го-
родская товарная станция Колядичи. 
Ее деятельность была направлена на 
организацию полного комплекса ус-
луг для клиентов: внедрялось новое 
программное обеспечение, произ-
водилась аренда подвижного соста-
ва, создан таможенный район, начал 
функционировать отдел экспедици-
онного обслуживания. Эта станция 
сыграла важную роль в становлении 
и развитии транспортно-логистиче-
ского центра.

До 1992 года транспортно-экспеди-
торского предприятия на железной до-
роге как такового не было. Все расчеты 
за перевозки железной дорогой велись 
централизованно. Ситуация резко из-
менилась после распада Советского Со-
юза, когда появилась необходимость в 
создании отдельного предприятия по 
оказанию экспедиторских услуг. Им и 
стал тогда «Белинтертранс». Опыта по-
добной работы не было ни у кого. Руко-
водить предприятием доверили одному 
из самых опытнейших железнодорож-
ников – Александру Александровичу 
Крисенко. 

Как показало время, руководство 
дороги не ошиблось в своем выборе. 
В короткие сроки Крисенко смог орга-
низовать расчеты за перевозки грузов 
по территории других государств. 

С развитием предприятия появилась 
необходимость в создании его фили-
алов во всех шести областях страны.

В марте 2009 года в результате сли-
яния двух крупнейших предприятий 
белорусской магистрали – ТЭРУП «Бел-
интертранс» и УП «Минскжелдортранс» 
– было создано транспортно-экспе-
диционное унитарное предприятие 
«БЕЛИНТЕРТРАНС – транспортно-логи-
стический центр» Белорусской желез-
ной дороги.

УНП 191184235
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УВАЖАЕМЫЕ 
КОЛ ЛЕГИ-

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ, 
ВЕТЕРАНЫ!

Горячо и сердечно поздравляем 
вас с нашим общим замечательным 

праздником – 155-летием 
Белорусской железной дороги!

Искренне желаем вам крепкого 
здоровья, счастья, оптимизма, 

трудовых успехов, надежных
 друзей, стабильности

 и финансового благополучия!

Генеральный 
директор  

Е.И. УСЕНКОВ

 Работая в условиях Единого экономического 
пространства, государственное предприятие 
«БТЛЦ» в течение многих лет является одним 
из лидеров на рынке транспортно-экспедици-
онных услуг Республики Беларусь.

2017-й является юбилейным для предприятия 
– исполнилось 25 лет с момента его основания.

По подведенным Ассоциацией международ-
ных экспедиторов и логистики «БАМЭ» итогам 
хозяйственной деятельности за 2016 год госу-
дарственное предприятие «БТЛЦ» заняло пер-
вую строчку в рейтинге ведущих экспедиторов.  

Сегодня предприятие имеет разветвленную 
сеть филиалов во всех областных центрах Ре-
спублики Беларусь, а также учрежденные за 
рубежом предприятия и их представительства: 
в Литве (г. Клайпеда), Латвии (г. Рига), России 
(г. Москва), Германии (г. Фридрихсдорф), Поль-
ше (г. Малашевиче), Китае (г. Пекин), Турции 
(г. Измир).

Учрежденное за рубежом ООО «Белинтер-
транс-Москва» существует на рынке транспорт-
ных услуг семь лет. Предприятие имеет прямой 
договор с Центром фирменного транспортного 
обслуживания – филиалом ОАО «РЖД» – на опла-
ту провозных платежей по территории России. 
Наличие прямых договорных отношений по-
зволяет предоставлять конкурентоспособные 
ставки на грузоперевозки путем исключения 
дополнительных звеньев (компаний-посредни-
ков) в предлагаемых логистических цепочках 
и дает возможность получать со стороны ОАО 
«РЖД» гарантии по качеству и соблюдению сро-
ков исполнения своих заказов. 

В настоящее время государственное пред-
приятие «БТЛЦ» сотрудничает с компаниями 

из более чем 30 стран мира. Клиентам пред-
лагается комплексное транспортно-логисти-
ческое обслуживание с акцентом на развитии 
мультимодальных проектов и организации 
перевозок контейнерными поездами. Опери-
рование своим и привлеченным подвижными 
составами, собственным контейнерным парком 
позволяет максимально учитывать интересы 
клиента и оперативно реагировать на измене-
ние ситуации на рынке.

В структуре перевозок экспедирование тран-
зитных грузов играет ведущую роль. Сегодня 
удельный вес государственного предприятия 
«БТЛЦ» в транзите по Белорусской железной 
дороге составляет около 34%. Основной тран-
зитный грузопоток следует из России, Литвы, 
Польши, Украины, Китая, Германии. 

Высокий уровень сервиса и надежность 
предприятия подтверждены членством в ре-
гиональных и международных профессио-
нальных ассоциациях и союзах, среди которых 
– Белорусская торгово-промышленная палата 
(БелТПП), Ассоциация международных экспе-
диторов и логистики (БАМЭ), Международная 
федерация экспедиторских ассоциаций (FIATA), 
Международный координационный совет по 
транссибирским перевозкам (КСТП), Ассоциация 
таможенных представителей Республики Бела-
русь, Международное бюро по контейнерам и 
интермодальным перевозкам (BIC).

Сегодня государственное предприятие 
«БТЛЦ» предлагает разветвленную сеть регу-
лярных маршрутов международного уровня по 
конкурентоспособным ценам, делая обслужи-
вание максимально удобным и доступным для 
клиентов.

Одним из приоритетных направлений деятельности «БТЛЦ» на 
данный момент является развитие перевозок контейнерными 
поездами в направлении Китай – Европа – Китай, в том числе с 
осуществлением мультимодальных схем доставки и терминальной 
обработки грузов. По сравнению с морским фрахтом железнодо-
рожный маршрут из Китая в Европу по скорости доставки имеет 
преимущества, а по цене – ниже доставки по воздуху.

Эффективная организация перевозок контейнерными поездами 
стала одним из важнейших и активно развивающихся направле-
ний деятельности предприятия. Маршруты пролегают в рамках 
существующих международных транспортных коридоров. Госу-
дарственное предприятие «БТЛЦ» продолжает работу по развитию 
контейнерных перевозок и запуску новых проектов.

Âñå äëÿ êëèåíòîâ

Êîíòåéíåðíûå – 
â ïðèîðèòåòå

E-mail: info@belint.by • www.belint.by
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...È «Ïîãîäà»,
è «Èìóùåñòâî»

Специалистам Конструкторско-технического цен-
тра есть чем гордиться. Ими была разработана, вне-
дрена и теперь активно используется автоматизиро-
ванная система контроля и проверки знаний работ-
ников Белорусской железной дороги, позволившая 
осуществить переход к единой централизованной 
системе подготовки и оценки знаний работников от-
расли. Система дает возможность  работать с учебны-
ми материалами в формате SCORM (Sharable Content 
Object Reference Model – международный стандарт, 
который определяет требования к организации учеб-
ного материала и всей системе дистанционного об-
учения). 

В КТЦ разработана и введена в эксплуатацию авто-
матизированная система «Гидро-
метеорологическая информация» 
(АС «Погода»), предназначенная 
для обеспечения прогнозной, 
фактической и исторической ги-
дрометеорологической информа-
цией специалистов организаций и 
подразделений Белорусской же-
лезной дороги. Это позволяет пла-
нировать и производить работы 
по обеспечению бесперебойного 
регулярного движения поездов в 
любых погодных условиях.

В 2017 году введена в эксплуата-
цию автоматизированная система 
АС «Имущество», предназначен-

УНП 100380712

Íè äëÿ êîãî íå ñåêðåò, ÷òî áåç íàó÷íîãî ïðîãðåññà â ýêîíîìèêå, òåõíèêå, 
òåõíîëîãèÿõ «äàëåêî íå óåäåøü». Íå èñêëþ÷åíèå è Áåëîðóññêàÿ æåëåçíàÿ äîðîãà. 
31 èþëÿ 1986 ãîäà ïî ðåøåíèþ Êîëëåãèè Ìèíèñòåðñòâà ïóòåé ñîîáùåíèÿ ÑÑÑÐ 
ïðèêàçîì íà÷àëüíèêà ÁÆÄ À.Ã. Àíäðååâà áûëî îáðàçîâàíî Êîíñòðóêòîðñêî-
òåõíîëîãè÷åñêîå áþðî, íà áàçå êîòîðîãî ïîçæå ñîçäàëè Êîíñòðóêòîðñêî-
òåõíè÷åñêèé öåíòð. Èìåííî çäåñü òðóäÿòñÿ íàä òåõíèêî-ýêîíîìè÷åñêèì 
ðàçâèòèåì æåëåçíîé äîðîãè, ÷òî íàçûâàåòñÿ, íå ïîêëàäàÿ ðóê. Íåìàëàÿ 
çàñëóãà äðóæíîãî êîëëåêòèâà ÊÒÖ è â òîì, ÷òî ïîäàâëÿþùàÿ ÷àñòü 
ïðèðîñòà îáúåìîâ ïåðåâîçîê íà æåëåçíîäîðîæíîì òðàíñïîðòå ïîëó÷åíà 
çà ñ÷åò ïðèìåíåíèÿ ñîâðåìåííûõ è ïåðñïåêòèâíûõ íàó÷íûõ ðàçðàáîòîê, 
âîïëîùåííûõ â òåõíîëîãèÿõ, óñëóãàõ, îáîðóäîâàíèè, àâòîìàòèçèðîâàííûõ 
ñèñòåìàõ óïðàâëåíèÿ è îðãàíèçàöèè ïåðåâîçî÷íîãî ïðîöåññà.
Ìíîãî ñäåëàíî çà ïîñëåäíåå âðåìÿ ïðåäïðèÿòèåì êàê äëÿ Áåëîðóññêîé, 
òàê è äëÿ äðóãèõ æåëåçíûõ äîðîã ÑÍÃ. Ââåäåíà â ïðîìûøëåííóþ ýêñïëóàòàöèþ 
ñèñòåìà ìèêðîïðîöåññîðíîé öåíòðàëèçàöèè ÌÏÖ «Äíåïð» íà ÷åòûðåõ ñòàíöèÿõ 
ÁÆÄ – Ãàòîâî,  Êîðä, Øåìåòîâî, Ïðèäâèíñêàÿ. Âåäåòñÿ ðàáîòà ïî ìîäåðíèçàöèè 
äåéñòâóþùåé ñèñòåìû ÄÖ «Íåìàí» íà ó÷àñòêàõ æåëåçíûõ äîðîã ñòðàí ÑÍÃ 
è Áàëòèè.

Ñ IT – ïî ïóòè!
УВАЖАЕМЫЕ 

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ, 
ВЕТЕРАНЫ, 

МОЛОДОЕ ПОКОЛЕНИЕ, 
ПАРТНЕРЫ!

Примите самые искренние 
поздравления и наилучшие пожелания 

от коллектива Конструкторско-
технического центра Белорусской 

железной дороги в связи с нашим 
большим общим праздником – 

155-летием Белорусской железной 
дороги!

Желаем вам успешной работы на благо 
нашей стальной магистрали, крепкого 

здоровья, счастья, процветания и 
благополучия!

Начальник 
Конструкторско-

технического 
центра  

М.В. ФЕДОРЦОВ

Ðàçðàáîòêà 
äëÿ âñåãî ñîþçà. 
Òàìîæåííîãî.

В настоящее время на территории Таможенного союза в области 
железнодорожного транспорта принят технический регламент ТР 
ТС 003/2011 «О безопасности инфраструктуры железнодорожного транс-
порта», который гармонизирует требования к объектам технического ре-
гулирования на территории стран – участниц союза.

Объектом технического регулирования является система микропро-
цессорной централизации стрелок и сигналов «Днепр», разработанная 
специалистами Конструкторско-технического центра. Система введена 
в постоянную эксплуатацию на станциях Белорусской железной дороги 
Гатово, Корд, Шеметово и Придвинская и предназначена для централи-
зованного управления напольными устройствами – стрелочными пере-
водами, светофорами, переездами и т.п. – на железнодорожных станциях 
для организации движения поездов при обеспечении требований без-
опасности средствами современной микропроцессорной техники. Эта 
разработка Конструкторско-технического центра является универсаль-
ной, ее можно использовать на станции с любым количеством объектов 
контроля и управления. Для осуществления дальнейшего внедрения МПЦ 
«Днепр» на территории стран – участниц Таможенного союза необходимо 
провести процедуру декларирования системы на соответствие требова-
ниям технического регламента.

При подготовке к испытаниям МПЦ «Днепр» специалисты КТЦ про-
анализировали и доработали комплект технической документации, ат-
тестовали программно-аппаратные макеты, позволяющие имитировать 
работу напольного оборудования для подтверждения функциональной 
безопасности МПЦ. 

В сентябре 2017 года аккредитованной лабораторией ООО «Испытатель-
ный центр технических и программных средств железнодорожного транс-
порта» (г. Москва, РФ) были проведены испытания. Проверке подвергся 
комплекс технических средств управления и контроля на базе технических 
средств как релейного интерфейса, так и безрелейного. Дополнительно 
проверены защищенность системы от компьютерных вирусов, способность 
восстановления после сбоев, вызванных отказами технических средств. 
По результатам испытаний выдан положительный протокол. 

В настоящее время подготовлен комплект документов, содержащий 
собственные доказательства соответствия, а также доказательства, по-
лученные с помощью аккредитованной лаборатории, для регистрации 
декларации о соответствии МПЦ «Днепр» требованиям ТР ТС 003/2011.

Этим работа Конструкторско-технического центра не ограничивается. 
Его специалисты и дальше будут прилагать все усилия для разработки и 
внедрения новых технологий.

ная для унификации принципов 
учета объектов недвижимого имущества и земель-
ных участков БЖД.

Введена в эксплуатацию автоматизированная 
система организации и планирования «окон» (АС 
«Окна»), что позволило ускорить процедуры соз-
дания и согласования всей цепочки необходимых 
документов на производство ремонтных и строи-
тельно-монтажных работ.

Разработанная специалистами Гомельского цен-
тра КТЦ автоматизированная система контроля без-
опасности движения (АС КБД) существенно улучшила 
работу службы безопасности движения поездов по 
сбору и обработке информации, а также оператив-
ному реагированию на случаи брака, допущенные 
в процессе перевозок.

Осуществлена установка системы автоматизации 
подготовки и оформления документов грузовой и 

коммерческой отчетности (САПОД) на едином цен-
тральном сервере Белорусской железной дороги. 
Применение этой системы позволило поднять ка-
чество работы по оформлению грузовых перевозок 
на уровень международных стандартов, обеспечить 
переход на электронный документооборот при ор-
ганизации перевозок грузов.

Разработана и в настоящее время проходит ис-
пытания бесконтактная сигнальная точка автобло-
кировки. Создан Центр испытаний и технического 
аудита, взявший на себя испытания и технический 
аудит продукции железнодорожного назначения, 
организацию испытаний с использованием инфра-
структуры Белорусской железной дороги, испытания 
программного обеспечения систем и комплексов 
АСУТ П,  неразрушающий контроль узлов и деталей 
подвижного состава. 

Å-mail: ktñ@mnsk.ãw.bó



После Великой Отечественной прошло 
всего семь лет, и разрушенное народное 
хозяйство постепенно восстанавливалось. 
Имевшиеся на тот момент методы довоен-
ного ведения путевых работ никак не соот-
ветствовали предъявляемым требованиям. 
Надо было избавляться от ручного труда, 
используя для этого путевые машины и ме-
ханизмы. 

Решение данной задачи должны были пре-
творить в жизнь создаваемые машинные 
станции, которым предписывалось внедрять 
механизацию в строительство и реконструк-
цию путевого хозяйства республики. К ис-
полнению приказа приступили оперативно. 
Менее чем за 4 месяца, к 1 апреля 1953 года, 
ПМС-71 была укомплектована командным 
составом и квалифицированными рабочими 
согласно штатному расписанию. 

С первых дней создания путевая машин-
ная станция № 71 стала своего рода полиго-
ном для испытания и внедрения всего ново-
го на сети железных дорог как Советского 
Союза, так и на белорусской магистрали. В 
1956 году белорусские путейцы первыми 
начали укладывать железобетонные шпа-
лы, в 1957-м – плети бесстыкового пути. В 
то время сварка их осуществлялась на вре-
менных базах ПМС-71 (впоследствии – на 
станции Орша (РСП-10). Затем рельсовые 
плети транспортировались к месту ремон-
та на специально оборудованных диплорах. 

В 1967 году предприятие встало на по-
стоянную стоянку с обустройством произ-
водственной базы на станции Радошковичи. 

1974 год. Министерство путей сообще-
ния СССР командирует ПМС-71 на станцию 
Урил Дальневосточной железной дороги на 
стройку века. Именно белорусские путейцы 
стали родоначальниками больших «окон»,  
когда в минимальные по времени сроки 
укладывалось максимально возможное 
количество железнодорожного полотна. 
Первый такой рекорд они поставили, про-
кладывая на Байкало-Амурской магистрали 
за шести-семичасовые «окна» по два–три 
километра. Абсолютного рекорда в суровых 
условиях достигли, проложив 3,5 километра 
пути. Такие достижения были сродни под-
вигу. Приказом министра путей сообщения 
СССР тогда были поощрены начальник ПМС 
Н.П. Туров, главный инженер И.К. Бурдуке-
вич, прорабы Г.М. Ванин и И.И. Короткевич.

Большой вклад в становление ПМС № 71 
внесли ветераны труда К.А. Шакун, Н.П. Капи-
тонов, Р.И. Демидович. Они и сегодня в силу 
своих возможностей стараются быть полез-
ными родному предприятию. Самых теплых 
слов заслуживают ветераны И.К. Бурдукевич, 
Ф.С. Галимов, З.К. Босько и многие другие.
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ÝÐÓÏ «ÏÓÒÅÂÀß ÌÀØÈÍÍÀß ÑÒÀÍÖÈß № 71» 
ÁÅËÎÐÓÑÑÊÎÉ ÆÅËÅÇÍÎÉ ÄÎÐÎÃÈ

Îò Ìóðîìà äî íàøèõ äíåé
ïðîéäåí íåëåãêèé 
è ñëàâíûé ïóòü

ÏÌÑ № 71 áûëà ñîçäàíà â òî âðåìÿ, êîãäà íà÷àëñÿ ïåðåõîä íà áîëåå 
òÿæåëûé òèï ðåëüñîâ è ñòàëà îñóùåñòâëÿòüñÿ ïîñòàíîâêà ïóòè íà ùåáåíü. 
Â ñîîòâåòñòâèè ñ Ïîñòàíîâëåíèåì Ñîâåòà Ìèíèñòðîâ Ñîþçà ÑÑÐ îò 
12.01.1952 è ïðèêàçîì ÌÏÑ îò 02.12.1952 çà № Ï-93522 ïðèêàçîì ïî 
Óïðàâëåíèþ ðåêîíñòðóêöèè æåëåçíîäîðîæíûõ ïóòåé ÌÏÑ îò 23.12.1952 
№ 160-ð ïðåäïèñàíî ïðîèçâåñòè ôîðìèðîâàíèå ïóòåâîé ìàøèííîé 
ñòàíöèè № 71 íà Ìèíñêîé æåëåçíîé äîðîãå, óñòàíîâèâ äëÿ íåå ìåñòî 
çèìíåé ñòîÿíêè íà ñòàíöèè Ìèíñê. Ïåðâûì ðóêîâîäèòåëåì ÏÌÑ № 71 
áûë íàçíà÷åí Í.Ï. Òóðîâ.

УВАЖАЕМЫЕ
 КОЛЛЕГИ-ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ, 

ВЕТЕРАНЫ, МОЛОДЕЖЬ!

Руководство и коллектив ПМС № 71 искренне 
поздравляют вас с нашим общим славным 

праздником – 155-летием Белорусской железной 
дороги!

Безупречное сочетание высокого профессионализма, 
работоспособности и самоотверженности в труде 

способствует успешному решению важнейших 
задач, поставленных перед железнодорожниками. 

Желаю всегда получать от своей 
работы только радость и удовлетворение! 

Крепкого вам здоровья,  
успехов во всех делах 

и начинаниях!

Начальник 
М.Э. КОСТЮКЕВИЧ 

Å-mail:  Pms71_buh@mail.ru

Åñòü êåì 
ãîðäèòüñÿ!

На сегодняшний день в ПМС № 71 трудится 334 
человека. Основной костяк – люди, проработавшие 
здесь много лет. Есть и свои династии, как, к при-
меру, семья Судниковичей. Юрий Иосифович не 
один год трудится прорабом, его жена Светлана 
Анатольевна – заведующая хозяйством. Техником-
технологом после окончания БелГУТа работает их 
сын Александр. 

Среди путейцев много добросовестных, ответ-
ственных людей, вкладывающих душу в свою работу. 
Самых лучших слов заслуживает начальник техни-
ческого отдела предприятия Максим Цупа. После 
учебы в Брестском колледже железнодорожного 
транспорта без отрыва от производства он окончил 
БелГУТ. Прошел путь от монтера пути до начальника 
технического отдела. 

К слову, все работники ПМС № 71 в обязательном 
порядке проходят соответствующую подготовку и 
повышение квалификации. Как правило, в основном 
на базе учебного центра Могилевского отделения 
Белорусской железной дороги. 

По соблюдению трудовой и общественной дис-
циплины коллектив предприятия можно считать 
образцовым. Здесь активно действуют профсоюз-
ный комитет, другие общественные организации, 
оказывающие администрации помощь. 

   Работники проходят профилактические 
медосмотры. Монтеры пути во время работы на ли-
нии обеспечиваются горячим питанием. В общем, 
в коллективе последовательно решаются все со-
циальные вопросы.

Äîáðûõ äåë 
íå ïåðå÷åñòü

В наши дни ЭРУП «ПМС № 71» – это производственное предприятие 
Белорусской железной дороги, главным образом выполняющее два вида 
деятельности: основной – ремонт железнодорожного пути и подсобно-
вспомогательный – строительство новых и ремонт уже существующих 
железнодорожных путей сторонним организациям, а также перевозка 
грузов с помощью хоппер-дозаторных и дозаторных вагонов. В структуре 
путевой машинной станции – пять производственных участков, основные 
из них – сборки рельсошпальной решетки и ремонта пути. 

Главная задача предприятия – обеспечение святая святых железной 
дороги: безопасности движения поездов. Уложиться по времени в предо-
ставленное «окно» и выполнить работу качественно и в срок путейцам 
необходимо, несмотря на погоду – существует график движения поездов, 
этим все сказано. И коллектив справляется с поставленной задачей. 

По итогам работы за I полугодие ПМС № 71 присуждено первое место 
в соревновании предприятий и обособленных структурных подразделе-
ний магистрали с вручением диплома и денежной премии. С хорошим 
результатом сработали и в трех кварталах текущего года. 

Работая в этом году на линии Молодечно – Гудогай – граница Республики 
Беларусь, специалисты машинной станции за три месяца отремонтиро-
вали 15-километровый участок пути, что, можно считать рекордом. Люди 
трудились самоотверженно, прилагая максимум усилий для достижения 
поставленного результата. Вообще, славных дел у коллектива – «воз и 
маленькая тележка». 

Кроме доведенной железной дорогой плановой работы, в ПМС № 71 
оказывают услуги организациям по ремонту принадлежащих им железно-
дорожных путей, что также приносит доход.

Кстати, 1 июля 2010 года на основании приказа № 174 произошла реорга-
низация, и РУП «Балластный карьер «Радошковичи» Белорусской железной 
дороги» вошло в состав ЭРУП «ПМС № 71» как производственный участок. 
Здесь за год добывается и обогащается около 500 тыс. куб. м гравийно-
песчаной смеси. Для предприятия это дополнительный вид деятельности. 
Продукция реализуется как юридическим, так и физическим лицам.   

УНП 600049506



Для нового передвижного спецфор-
мирования выделили 120 специально 
переоборудованных старотипных гру-
зовых вагонов. В них размещались ад-
министрация ПМС, объекты социально-
бытового назначения – магазин, столовая, 
ясли-сад, начальная школа, баня, прачеч-
ная, медпункт, библиотека с радиоузлом, 
вагон-клуб и даже механический цех с 
мастерскими.  В архиве предприятия со-
хранились фотографии, запечатлевшие, 
как дети работников станции посещают 
уроки в школе на колесах.

Более 100 вагонов предназначались под 
общежития для проживания работников 
и их семей. На первоначальном этапе в 
штат ПМС было принято 400 человек, 
270 из них – монтеры пути. Надо заметить, 
что все работы по ремонту пути в то время 
выполнялись вручную. В год ремонтиро-
вали не более 60–70 км.

Первые работы вновь созданная ПМС 
выполнила на Вильнюсской дистанции 
пути Литовской железной дороги. Это  
был средний и подъемочный ремонт. В 
1956 году приступили к капитальному 
ремонту на Эстонской железной дороге, 
в 1958-м передислоцировались на Лат-
вийскую. Везде, где трудились, оборудо-
вались временные стоянки вагонов. При-
балтийские железнодорожные станции 
Рассику, Тала, Выру, Валта, Шкиратава 
– такова география перемещения ПМС 
№ 78 тех лет.

В феврале 1959 года, когда завершился 
ремонт пути на железных дорогах При-

балтики, ПМС-78 передислоцировали на 
белорусскую станцию Орша. Здесь тоже 
была оборудована стоянка жилых и слу-
жебных вагонов. 

В апреле 1960 года спецформирование 
переходит в ведение Белорусской желез-
ной дороги. Между станциями Орша-Цен-
тральная и Орша-Восточная начинается 
строительство стационарной звеносбо-
рочной базы. Оснащение ее двумя пяти-
тонными козловыми и одним паровым 
кранами в значительной степени поспо-
собствовало повышению уровня механи-
зации работ по сборке путевой решетки.

Постепенно на вооружении ПМС появи-
лись машины тяжелого типа – путеукладчики 
Платова, электробалластер, струг. Если рань-
ше балластные материалы доставлялись на 
участки ремонта пути на платформах или в 
полувагонах и выгружались вручную, то с 
1965 года в производство были внедрены 
хоппер-дозаторные вагоны, что существенно 
уменьшило долю тяжелого ручного труда.

С 1967 года ремонт пути стали выпол-
нять звеньями, собранными на железобе-
тонных шпалах с рельсами Р65.  На участке 
Орша – Красное был уложен первый на 
Оршанской дистанции бесстыковой путь.

Из года в год улучшались и социально-
бытовые условия работников. В феврале 
1974 года построили стационарный дет-
ский сад, в 1975-м – административно-бы-
товое здание, в 1985-м – цех ремонта путе-
вых машин с автогаражом и мастерскими. 

Еще в шестидесятые годы началось 
отселение работников предприятия из 

БЧ
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Èñòîðèÿ ïóòåâîé ìàøèííîé ñòàíöèè № 78 
Áåëîðóññêîé æåëåçíîé äîðîãè íà÷èíàëàñü çà 
ïðåäåëàìè Áåëàðóñè.
21 ÿíâàðÿ 1955 ãîäà áûë ïîäïèñàí ïðèêàç 
Ìèíèñòåðñòâà ïóòåé ñîîáùåíèÿ ÑÑÑÐ
î ôîðìèðîâàíèè íîâûõ ïóòåâûõ ìàøèííûõ 
ñòàíöèé Âñåñîþçíîãî òðåñòà ïî ðåêîíñòðóêöèè 
æåëåçíîäîðîæíûõ ïóòåé ñ ïðèñâîåíèåì èì 
íîìåðîâ 77, 78, 79, 80, 81.
Ìåñòîì ñîçäàíèÿ ÏÌÑ-78 ñòàëà ñòàíöèÿ Ïîíàðüÿ 
Ëèòîâñêîé æåëåçíîé äîðîãè. 

Ïðèìåòû 
âðåìåíè

УНП 300051523

вагонов-общежитий. За период с 1962 по 
1994 год Минское отделение железной 
дороги выделило для этих целей около 
140 квартир. Со сдачей в 1994-м жило-
го дома по улице Матросова в Орше 
вагоны-общежития прекратили свое су-
ществование.

У каждого времени – свои приметы. 
Тяжелый ручной труд по ремонту пути 
ушел в прошлое. Сегодня ПМС-78 – вы-
сокотехнологичное предприятие, распо-
лагающее всеми необходимыми произ-
водственными мощностями и средствами 
малой механизации. При производстве ра-
бот используются путеукладочный кран 
КЖУ-571, а также рельсошлифовальный 

поезд РШП-48К, предназначенный для 
восстановления форм головок рельсов 
и удаления волнообразного износа с по-
верхности катания дефектных участков 
пути колеи 1520 мм.

Путевая машинная станция № 78 – един-
ственное в Беларуси передвижное спец-
формирование, которое оказывает услуги 
по шлифовке рельсов в странах ближнего 
и дальнего зарубежья.

Недавно заключен договор об оказа-
нии услуг рельсошлифовальным поездом 
на Эстонской железной дороге. Это от-
крывает новую интересную страницу с 
более чем 60-летней историей предпри-
ятия.

До создания стационарной базы ПМС дети работников станции учились в школе, оборудованной в железнодорожном вагоне.
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УВАЖАЕМЫЕ 
КОЛЛЕГИ, ВЕТЕРАНЫ! 

Поздравляем 
вас со 155-летием 

Белорусской железной дороги! 

Желаем профессиональных 
и творческих достижений, стабильной 

и плодотворной работы на благо 
белорусской магистрали, крепкого 

здоровья, душевного равновесия, 
достатка, мира и добра. Пусть 

в ваших домах будет тепло 
и уютно, а жизненный путь 

сопровождают только 
радостные события. 
Удачи и благополучия 

всем, кто вас окружает. 
С праздником!

От имени коллектива 
начальник

А.А. САНЧУК

Название «машинная» было в известной мере условным, поскольку первые два года у предприятия 
не было никаких машин и механизмов. Работники жили в приспособленных под жилье вагонах, по 
14 человек – в каждом. Добираться на перегон, к месту работы, приходилось пешком, преодолевая по 
8–10 км с полной выкладкой путевого инструмента. Несмотря на это, трудились с воодушевлением.

Большой радостью для коллектива стало получение в 1946 году первых средств механизации 
– балластера с роликовыми захватами, путевого струга ПС-1 и грузовой автомашины ГАЗ-АЛ.

В конце 1947 года СПМС реорганизовали в путевую дорожную машинную станцию 
№ 1 (ПДМС-1). Улучшились ее техническая оснащенность и мобильность. 

В 1950-е приступили к выполнению капитального ремонта. Работы производились раз-
дельным способом. Материалы верхнего строения пути доставлялись на перегон вагонами. 
Смена рельсов, шпал и скреплений производилась в «окно» продолжительностью 3–4 часа.

E-mail: opms115@brnv.rw.by

Èñòîðèÿ îæèâàåò 
â ôîòîãðàôèÿõ 

…Øåë îêòÿáðü 1944 ãîäà. Ïîä ìîùíûì óäàðîì 
Ñîâåòñêîé Àðìèè âðàã îòñòóïàë íà çàïàä, îñòàâëÿÿ 
çà ñîáîé ðàçðóøåííûå ãîðîäà è ïðîìûøëåííûå îáúåêòû.
Èìåííî â ýòî íåïðîñòîå âðåìÿ äëÿ âîññòàíîâëåíèÿ ðàçðóøåííûõ 
ïóòåé íà áûâøåé Áðåñò-Ëèòîâñêîé æåëåçíîé äîðîãå íà÷àëîñü 
ôîðìèðîâàíèå ñòàöèîíàðíîé ïóòåâîé ìàøèííîé ñòàíöèè.

В 1959 году на станции Барановичи-Центральные соз-
дается звеносборочная база ПДМС-1, оснащенная всей 
необходимой техникой для сборки путевых решеток. 
С этого времени работы по замене путевой решетки 
выполняются с помощью комплекса путевых машин: 
путеукладчиков УК-12.5 и моторных платформ.

1960-й ознаменовался началом использования на 
Барановичском отделении железобетонных шпал. 
Первые километры пути на них были уложены на 
перегоне Столбцы – Городея. Вскоре начали посту-
пать и первые сварные плети. Именно в Барановичах 
впервые на сети дороги была освоена технология 
укладки плетей бесстыкового пути без обрезки кон-
цов и механизирована их выгрузка из подвижного 
состава. За внедрение этого новшества ПДМС-1 удо-
стоена награды ВДНХ.

В марте 1963 года ПДМС-1 переименовали в путевую 
машинную станцию № 115. С этого времени на предпри-
ятие стала поступать новая, более производительная 
техника. Примечательно, что первым на БЖД путеукла-
дочным краном УК25/9-18, с помощью которого в путь 
укладывается путевая решетка длиной 25 метров на 
железобетонных шпалах, была укомплектована именно 
ПМС в Барановичах.

Это позволило в короткий срок усилить путь на глав-
ном ходу. И уже к концу 1965 года на двухпутном участке 
Барановичи – Негорелое скорость движения пассажир-
ских поездов достигала 120 км/ч, грузовых – 80 км/ч.

С целью внедрения новых технологий и техники в 
производство ремонтно-путевых работ приказом на-
чальника дороги от 21 апреля 1981 года ПМС № 115 
была преобразована в опытную путевую машинную 

станцию.
Это только некоторые эпи-

зоды истории предприятия, от-
меченной многими достижениями 
и трудовыми победами.

Совершенствовались методы работы, 
внедрялась новая техника, заменяющая 
тяжелый физический труд путейцев, повы-
шалась квалификация кадров.

Сегодня ОПМС-115 – современное железно-
дорожное предприятие, осуществляющее стро-
ительство объектов первого – четвертого классов 
сложности, а также ремонт подкрановых и подъезд-
ных путей на высоком профессиональном уровне и с 
использованием самых современных путевых машин 
и механизмов.

В 2014 году на предприятии внедрена и 
сертифицирована система менеджмента 
качества ISO 9001:2008 в области 
строительства железных дорог.

УНП 200167563
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УВАЖАЕМЫЕ 
КОЛЛЕГИ! 

ДОРОГИЕ ВЕТЕРАНЫ 
БЕЛОРУССКОЙ 

ЖЕЛЕЗНОЙ 
ДОРОГИ!

Поздравляем с юбилейным 
праздником всех работников стальной 

магистрали! 

Пусть вас и ваших близких никогда 
не покидают счастье, оптимизм, 

уверенность в своих силах. 
Мы желаем вам каждый день, 
каждый час, каждую минуту 

чувствовать, что ваш труд 
помогает людям жить счастливо. 

Профессиональных вам успехов, 
новых ярких достижений 

и открытий.

От имени 
коллектива начальник 

В.Г. ГУРИН

БЧ
ÝÐÓÏ «ÏÓÒÅÂÀß ÌÀØÈÍÍÀß ÑÒÀÍÖÈß № 289» 

ÁÅËÎÐÓÑÑÊÎÉ ÆÅËÅÇÍÎÉ ÄÎÐÎÃÈ

Äíåì è íî÷üþ,
â ëþáóþ ïîãîäó

Áîëüøå òðåõ 
äåñÿòèëåòèé 
îñóùåñòâëÿåò ñâîþ 
äåÿòåëüíîñòü 
ÏÌÑ-289. 
Íåáîëüøîé, íî 
î÷åíü ñïëî÷åííûé 
êîëëåêòèâ 
ïðîôåññèîíàëîâ 
ñ áîëüøîé áóêâû. 
Î÷åíü ìîáèëüíûé 
êîëëåêòèâ, êîòîðûé 
ìîæåò ðàçâåðíóòü 
ðàáîòû íà ëþáîì 
ó÷àñòêå æåëåçíîé 
äîðîãè. È ñ 
áëåñêîì âûïîëíèòü 
èõ. Ïðè ýòîì 
âûñîêîå êà÷åñòâî 
ðàáîò – ìîìåíò, 
êîòîðûé äàæå íå 
îáñóæäàåòñÿ.

История ЭРУП «ПМС № 289» разменяла четвертый 
десяток. За годы существования коллектив накопил 
большой опыт в выполнении таких видов работ, как 
строительство и эксплуатация железных дорог. Пред-
приятие внесло большой вклад в обеспечение беспере-
бойного и безопасного движения поездов на обслужи-
ваемых участках пути благодаря восстановительному и 
среднему ремонту пути, укладке длинномерных плетей 
бесстыкового пути. Система ведения путевого хозяй-
ства основывается на технических, технологических 
и организационных мероприятиях. При производстве 
путевых работ в «окно» применяются передовые тех-
нологии с использованием технологической цепочки 
машин, обеспечивающих высокий уровень механизации 
и максимальную выработку.

У предприятия – солидный парк машин тяжелого ти-
па: путеукладочные краны УК 25/9-18 и кран КЖУ-571, 
моторные платформы МПД, выправочно-подбивочно-
отделочная машина ВПО-3000 и ВПР-02, путерихтовоч-
ная машина системы Балашенко ПРБ-71, краноманипу-
ляторная установка, комплект бульдозерной техники. 
Производственная база оснащена козловыми кранами.

На предприятии имеется аттестат соответствия, ко-
торый разрешает производить строительные и иные 
специальные монтажные работы – по устройству верх-

него строения железнодорожных 
путей. Руководством ПМС уде-
ляется большое внимание 
качеству выполняемых 
работ. Сейчас, к при-
меру, осуществля-
ется сертификация 
системы менеджмента 
качества СТБ ISO 9001 с 
целью оценки способности 
организации выполнить тре-
бование потребителя, законода-
тельные и иные обязательные тре-
бования, применяемые к продукции, и 
собственные требования к организации.

По мнению руководителя ПМС № 289 
Валентина Гурина, за успешной работой 
предприятия стоит слаженная работа людей, 
беззаветно преданных своей профессии. Это труд 
команды профессионалов и единомышленников: 
путейцев и машинистов путевых машин – всех тех, 
кто в любую погоду обеспечивает надежное состояние 
путей и делает все, чтобы поезда следовали по ним бес-
перебойно, безопасно и с высокой скоростью, а люди 
и грузы доставлялись в нужное время в нужное место.

УНП 200002312
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 ÎÀÎ «ÌÈÍÑÊÈÉ ÂÀÃÎÍÎÐÅÌÎÍÒÍÛÉ ÇÀÂÎÄ»

Уже в первые годы после создания Минские большие мастерские Московско-
Брестской железной дороги, как тогда назывался завод, ремонтировали паровозы, 
пассажирские и товарные вагоны. Водоснабжение осуществлялось из реки Свислочь. 

Мастерские были построены в виде буквы «П» и занимали площадь 5228 кв. м, из них паровозная 
часть располагалась на 1753 кв. м, вагонная – на 993 кв. м.

В 1940 году Минский ВРЗ выпустил из ремонта 261 пассажирский вагон, в том числе 71 – капитальным ремонтом 
(из них 29 двухосных, 7 трехосных, 22 четырехосных и 13 аварийных), 164 – средним, 26 вагонам произведен годовой 
осмотр. Было отремонтировано 5096 колесных пар, из них 1947 – со сменой элементов, выполнена работа по модерни-
зации 77 вагонов (замена надрессорных брусьев металлическими, 
замена люлечной подвески, замена парового отопления и др.). 
Бригады активно соревновались между собой. Перевыполнение 
плана на 140–150% было привычным делом.

Во время Великой Отечественной, к сожалению, оборудование 
завода не эвакуировали. Но никто не хотел работать на врага. 
...И 2  июля 1944 года, отступая, фашисты полностью разрушили 
завод. Но уже в 1945-м его работа была возобновлена. В том же 
году завод смог отремонтировать 137 пассажирских и два товар-
ных вагона.

Славным был путь предприятия и в послевоенное время. Напри-
мер, в 1950-м план ремонта составлял уже 290 вагонов.

Åñëè á âàãîíû 
ìîãëè ãîâîðèòü…
Îíè ðàññêàçàëè áû 
î áîãàòåéøåé èñòîðèè ïðåäïðèÿòèÿ

ДОРОГИЕ КОЛЛЕГИ-
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ, 

УВАЖАЕМЫЕ ВЕТЕРАНЫ 
СТАЛЬНОЙ МАГИСТРАЛИ!

От имени коллектива 
ОАО «Минский вагоноремонтный 
завод» примите самые искренние 

поздравления с нашим общим праздником – 
155-летием Белорусской железной дороги!

Железнодорожников всегда отличают добросовестное 
отношение к труду, стремление идти только вперед по 
пути к совершенствованию, самоотдача и преданность 

своему делу.Желаем всем вам крепкого здоровья, 
успехов в работе, бодрости и оптимизма на долгие 

годы. Пусть все ваши идеи и задумки реализуются, 
а обстоятельства благоприятствуют 

осуществлению намеченного.
С праздником!

Директор 
В.С. АВДЕЙ

• производство новых пассажирских 
вагонов;

• плановые виды ремонта и модерни-
зация пассажирских и служебно-техни-
ческих вагонов различных моделей и 
модификаций;

• капитальный ремонт и модерни-
зация специального самоходного по-
движного состава;

• полное освидетельствование, ре-
монт со сменой элементов и форми-
рование новых колесных пар для гру-
зовых и пассажирских вагонов;

• производство колесных пар РВ2Ш-
957-Г для инновационных тележек 
Barber S-2-R грузовых вагонов;

• ремонт тележек пассажирских ва-
гонов безлюлечного типа с тормозной 
системой БАРС и Knorr Bremse;

• капитальный ремонт подвагонных 
тележек колеи 1520 (1435 мм);

• ремонт редукторов пассажирских 
вагонов любого объема;

• производство бортов грузовых же-
лезнодорожных платформ;

• изготовление чистовых осей;
• производство вагонных запчастей;
• разработка и изготовление ком-

плектов внутреннего интерьера пасса-
жирских вагонов.

Располагаясь в центре города Минска на 
площади в 10 гектаров, завод обладает про-
изводственными мощностями, кадровым 
потенциалом, инженерными ресурсами и 
техническими средствами, позволяющими 
ремонтировать до 800 единиц подвижного 
состава в год. 

Чтобы выжить в современном мире, надо 
не просто соответствовать предъявляемым 
требованиям, но и быть на шаг впереди кон-
курентов. Поэтому для обновления и развития 
производственных мощностей на заводе ве-
дется реконструкция. В эксплуатацию вводят-
ся новые и реконструированы действующие 
производственные объекты, запущена окра-
сочно-сушильная камера, построен кузовной 
цех. Всех стратегических мер, предпринимае-
мых руководством завода и направленных на 
динамичное развитие и обновление произ-
водственных мощностей, увеличение объемов 
выпускаемой продукции и оказываемых услуг 
для удовлетворения потребностей Белорус-

Íà øàã âïåðåäè êîíêóðåíòîâ

E-mail: VRZ-1@yandex.by • E-mail: marketing_mvrz@mail.ru  • http:// www.mvrz.by/

Îòêðûòîå àêöèîíåðíîå îáùåñòâî «Ìèíñêèé âàãîíîðåìîíòíûé çàâîä» – îäíî 
èç ñòàðåéøèõ ïðåäïðèÿòèé Ðåñïóáëèêè Áåëàðóñü. Â 2016 ãîäó îíî îòìåòèëî 
ñâîé þáèëåé – 145-ëåòèå ñî äíÿ îñíîâàíèÿ!
Çàâîä áûë îñíîâàí â 1871 ãîäó êàê ïàðîâîçîâàãîíîðåìîíòíûå 
æåëåçíîäîðîæíûå ìàñòåðñêèå. Â 1927-ì ïðåîáðàçîâàí â çàâîä «Ïëàìÿ 
ðåâîëþöèè», â 1931-ì ïîëó÷èë íîâîå íàçâàíèå – Ìèíñêèé âàãîíîðåìîíòíûé 
çàâîä. À â 1932 ãîäó è èìÿ À.Ô. Ìÿñíèêîâà, â ÷åñòü êîòîðîãî íà 
òåððèòîðèè çàâîäà áûë óñòàíîâëåí ïàìÿòíèê. 
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Старые фотографии – свидетели истории завода.
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Основные 
направления 
деятельности 
ОАО «Минский 
вагоноремонтный 
завод» :

ской железной дороги, а также на обновление 
парка пассажирских вагонов и реализацию 
продукции отечественного вагоностроения 
на экспорт, не перечислить.

Неудивительно, что в результате гибкой 
ценовой политики, целого комплекса мер, 
проводимых по усовершенствованию рабо-
ты Минского вагоноремонтного завода, стои-
мость его ремонта пассажирских вагонов яв-
ляется конкурентоспособной по сравнению 
с аналогичной продукцией производителей 
России и Украины. К сказанному следует до-
бавить: вагоны выходят из стен завода осна-
щенными новейшими системами электрообо-
рудования, отопления, кондиционирования 
воздуха, информационными табло и многим 
другим современным оборудованием, обе-
спечивающим комфорт и безопасность дви-
жения. Кроме того, они могут дополнительно 

оборудоваться диагностическими автомати-
зированными системами контроля состояния 
узлов вагона. Вся продукция сертифицирова-
на и соответствует техническим, санитарными, 
эргономическим нормам.

Большое внимание на предприятии уделяют 
природоохранным мероприятиям. К примеру, 
в эксплуатацию введена линия покрытия де-
талей порошковыми полимерными красками, 
что улучшило качество покрытия поверхно-
сти деталей вагонов и позволило значительно 
снизить негативное воздействие технологиче-
ского процесса на окружающую среду.   

Все, что сделано заводом за годы с момента 
его образования, – это результат кропотливо-
го, ежедневного труда его руководства, ин-
женерно-технического персонала и рабочих.  
И на достигнутом здесь останавливаться не 
намерены.
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УВАЖАЕМЫЕ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ, 

ВЕТЕРАНЫ ОТРАСЛИ, ПАРТНЕРЫ!
От всего коллектива ОАО «Гомельский 
электромеханический завод» искренне 

поздравляю вас со 155-летием 
Белорусской железной дороги!

Результаты труда железнодорожников, 
помноженные на самоотдачу, 

добросовестное и ответственное 
отношение к делу, позволяют развиваться 

многоотраслевой экономике нашей страны 
ускоренными темпами.

От всей души желаем всем вам крепкого 
здоровья, семейного благополучия, мира, 

добра, больших успехов 
и новых профессиональных 

достижений!

Директор 
С.Е. СКРЕЖЕНДЕВСКИЙ

ÎÀÎ «ÃÎÌÅËÜÑÊÈÉ ÝËÅÊÒÐÎÌÅÕÀÍÈ×ÅÑÊÈÉ ÇÀÂÎÄ»

E-mail: emz_gomel@tut.by

ОАО «Гомельский электромеханический завод» всегда является надежным партнером для 
предприятий Белорусcкой железной дороги. Хотя продукция, выпускаемая им в наши 
дни, поставляется не только на Белорусскую железную дорогу, но и на рынки стран 
СНГ и ЕС. 

Сегодня ОАО «Гомельский ЭМЗ» – это многопрофильное предприятие с  со-
временным производством, позволяющим качественно выпускать сложное 
оборудование, комплектующие запчасти и выполнять ремонт применяемой 
на железной дороге техники. 

   Одна из главных задач предприятия – освоение и серийный выпуск 
новых видов продукции, в том числе и такой сложной, как замедлители ва-
гонные универсальные, домкраты тепловозные, установки УДС,  виброрыхли-
тели, торцеватели леса, а также их ремонт.

Завод располагает производственными мощностями для переработки пластических 
масс, резиновых смесей и выпуска запчастей из цветных и черных металлов. Номенкла-
тура производимых изделий, освоенных по заявкам предприятий Белорусской железной 
дороги и потребителей в странах СНГ и Балтии, составляет более 700 наименований. При 
этом все они отличаются высоким качеством и надежностью.

День за днем Гомельский электромеханический завод производит оборудование для оснаще-
ния локомотивных и вагонных депо, детали и запасные части для ремонта вагонов и локомотивов, 
детали верхнего строения пути, средства малой механизации для ремонта железнодорожных путей.

Утверждена и в установленные сроки выполняется Программа модернизации производства. Ведется 
постоянная работа по снижению уровня затрат и повышению рентабельности выпускаемой про-
дукции. Требования рынка и заказчика в политике предприятия являются основополагающими.

Работники завода гордятся его богатой историей. Самый ценный капитал предприятия – кол-
лектив с его огромным опытом работы.

История создания электромеха-
нического завода начинается с при-
каза Наркомата путей сообщения 
№ 553 Ц3 от 23 августа 1944 года, 
после которого на базе бывшего па-
ровозного депо веерного типа были 
оборудованы мастерские для ремон-
та оборудования паровозных депо 
и изготовления для них запчастей.

В пятидесятые годы, после прове-
денной на заводе реконструкции, в 
строй были введены механический 
участок, котельная, трансформатор-
ная подстанция, заводоуправление. 
Предприятие выпускало фрезы для 
обточки колесных пар тепловозов, 
специнструмент и запчасти. 

Приказом министра путей сооб-
щения от 29 декабря 1962 № Г35835 
дорожные ремонтно-механические 
мастерские были преобразованы 
в Гомельский ремонтно-механи-
ческий завод. Предприятием был 
освоен выпуск путеподъемника 
модели ДГП-20Н, удостоенного впо-
следствии серебряной медали ВДНХ. 
Расширялась номенклатура капи-
тального ремонта оборудования.

Приказом начальника Белорус-
ской железной дороги № 82-Н от 
20.08.1992 г. ремонтно-механи-
ческий завод был переименован 
в Гомельский электромеханиче-
ский. Налаживается выпуск новой 
продукции – домкратов путейских, 
вкладышей моторно-осевых под-
шипников на тепловоз ЧМЭ3, зап-
частей из пластмасс и резиновых 
смесей. Освоен капитальный ремонт 
замедлителей КВ-3.

...È ñàìûé 
ãëàâíûé êàïèòàë
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Несмотря на то что основным потребителем продукции Брест-
ского электротехнического завода является Белорусская же-
лезная дорога, его руководство уделяет большое внимание 
освоению внешних рынков. География поставок охваты-
вает страны как Европейского союза: Литву, Латвию, 
Чехию, так и СНГ – Казахстан, Россию, Туркменистан, 
Узбекистан. 

Не секрет, что сегодня мало только произвести хо-
рошую и качественную продукцию. Ее надо еще и успешно 
продать. Быть в числе лучших, конкурентоспособным, постоянно 
находится на верхних строчках рейтинга – задача далеко не про-
стая. На Брестском ЭТЗ это понимают прекрасно и активно использу-
ют весь доступный комплекс средств маркетинговой деятельности. При 
этом основной акцент делается на представлении достижений предприятия 
на специализированных тематических выставках и конференциях. 

Эффективное выстраивание взаимоотношений с потребителями и постоянное 
взаимодействие с ними также позволяют заводу своевременно и качественно удовлет-
ворять их потребности.

Ассортимент выпускаемой продукции, и без того разнообразный, постоянно обновляется. Пред-
приятие изготавливает транспортабельные модули и комплексы электрической централизации, панели 
питания, модернизированные стативы, кабельросты, шкафы, пульты-табло, табло, аппаратуру тональных 
рельсовых путей, изделия частотно-диспетчерского контроля, комплекты составных частей для карликовых и 
мачтовых светофоров, мачтовые светофоры на металлической мачте, трансформаторные ящики, муфты кабельные. 
По лицензионным соглашениям с ООО «АЖД Прага» завод выпускает микропроцессорные комплексы станций МПЦ 
ESA и автоматической автоблокировки АВЕ-1-ВС, а также источники питания UNZ-BC1 и UNZ-BC3.

С учетом предыдущих десятилетий работы Брестским электротехническим освоено производство свыше 600 
изделий автоматики и телемеханики для железных дорог, около 400 из которых являются импортозамещающей 
и энергосберегающей продукцией для Белорусской железной дороги. А это – миллионы сэкономленных для 
страны и стальной магистрали валютных средств.

Остановиться на достигнутом – значит отстать от требований современного технического прогресса и, как 
следствие, потерять конкурентоспособность на рынке. Вот поэтому ОАО «Брестский ЭТЗ» уверенно продолжает 
движение в выбранном направлении деятельности, при этом постоянно развиваясь и совершенствуясь. 

ИЗ ИСТОРИИ ПРЕДПРИЯТИЯ

Завод был спроектирован и построен в рамках ком-
плексной системы автоматизации железнодорожного 
транспорта СССР. Он был учрежден приказом министра 
путей сообщения СССР от 21.06.1976 № Г-18669 на базе 
брестского цеха № 6 Гомельского электротехнического 
завода и имел узкую специализацию – выпускал стативы.
До 1991 года предприятие входило в состав научно-произ-
водственного объединения «Союзжелдоравтоматизация» 
МПС СССР. В 1991–1992 гг. функционально подчинялось 
Госимуществу и Госкомпрому Республики Беларусь. С 
1993 по 2000 год находилось в подчинении Министер-
ства транспорта и коммуникаций Республики Беларусь.
В 2001-м Брестский облисполком зарегистрировал в Еди-
ном государственном регистре юридических лиц произ-
водственное РУП «Брестский электротехнический завод» 
Белорусской железной дороги.
29 декабря 2010 года администрацией Ленинского рай-
она г. Бреста зарегистрировано открытое акционерное 
общество «Брестский электротехнический завод».
В наши дни Брестский электротехнический завод – един-
ственная организация транспортного комплекса Беларуси, 
осуществляющая производство аппаратуры железнодо-
рожной автоматики, телемеханики и связи, систем авто-
ведения подвижного состава.
Среди организаций, осуществляющих выпуск электро-
технической продукции, ОАО «Брестский ЭТЗ» уверен-
но удерживает звание лучшего предприятия Республики 
Беларусь. 
По итогам деятельности в 2013–2014 годах предприятие 
награждено сертификатом «Лидер отрасли-2014» и меда-
лью «Лидер отрасли-2014». Успехи Брестского ЭТЗ при-
знаны на международном уровне.

УВАЖАЕМЫЕ 
КОЛЛЕГИ-

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ, 
ПАРТНЕРЫ, ДРУЗЬЯ!

Коллектив и руководство 
ОАО «Брестский ЭТЗ» сердечно

 поздравляют вас со знаменательной 
датой – 155-летием Белорусской 

железной дороги!

Желаем всем труженикам стальной 
магистрали стабильности, процветания, 

плодотворной работы и новых 
трудовых достижений. Пусть каждый 

день будет для вас успешным, 
а все планы – реализуются! 

Крепкого вам здоровья, 
благополучия, вдохновения, 

оптимизма
 и неиссякаемой 

душевной энергии. 
Счастья, добра

 и мира
 вам и вашим 

близким!

ÎÀÎ «ÁÐÅÑÒÑÊÈÉ ÝËÅÊÒÐÎÒÅÕÍÈ×ÅÑÊÈÉ ÇÀÂÎÄ»

Îò Ìîñêâû äî ñàìûõ äî îêðàèí
çíàþò è èñïîëüçóþò ïðîäóêöèþ Áðåñòñêîãî ÝÒÇ
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Учитывая изменившуюся специфику производства – переход от 
ремонта вагонов к их изготовлению, в ноябре 2011 года завод был 
реорганизован в закрытое акционерное общество «Гомельский 
вагоностроительный завод». В настоящее время это – высокопро-
фессиональный, многопрофильный коллектив с многолетним опы-
том работы и мощной, постоянно совершенствующейся производ-
ственной базой.

Основными видами выпускаемой ЗАО «Гомельский ВСЗ» продукции 
являются деповский ремонт (ДР),  капитальные (КР-1 и КР-2) и капи-
тально-восстановительный (КВР) ремонты пассажирских вагонов. С 
2008-го завод приступил к выпуску новых пассажирских вагонов, а в 
2010-м освоены производство и ремонт специального самоходного 
подвижного состава – дрезины ДГКу, мотовозов (МПТ-4 и МПТ-6). 

ЗАО «Гомельский ВСЗ» осуществляет ремонт более 150 типов 
вагонов различного назначения. Это – четырехосные пассажир-
ские вагоны плацкартные, купейные, мягкие, РИЦ, межобластные; 
вагоны-дефектоскопы: магнитный, ультразвуковой, совмещенный; 
вагоны-путеизмерители: ЦНИИ-4МДу, КВЛ; лаборатории: дефекто-
скопная, весоизмерительная, флюорографическая, метрологическая, 
автоматики и радиосвязи; станции: мостоиспытательная, тоннеле-
обследовательная, водонасосная, радиостанция, электростанция 
и другие; вагоны специального назначения: почтовые, багажные, 
почтово-багажные, служебные, рестораны, аптеки, клубы, спецба-
гажные, связи, дизель-электростанция, турные и другие. Причем в 
процессе ремонта проводится их модернизация, позволяющая су-
щественно улучшить функциональность вагонов, повысить уровень 
обслуживания пассажиров. В направлении дальнейшего развития 
вагоностроения проведен большой объем работы по освоению  из-
готовления опытного образца железнодорожного вагона модели 
61-779П-Б с дисковым тормозом.

Сегодня ЗАО «Гомельский ВСЗ», которым уже не первый год успеш-
но руководит Игорь Александрович Краснов, соответствует совре-
менным требованиям, а его продукция – задачам, предъявляемым к 
подвижному составу, важнейшими из которых являются повышение 
скоростного режима, комфортности и безопасности пассажирских пе-

ревозок и со-
хранность 
перевози-
мых грузов.

Завод си-
лен не только 
своими произ-
в о д с т в е н н ы м и 
традициями, но и 
развитой социаль-
ной базой, хорошими 
условиями для занятий 
спортом, раскрытия твор-
ческих способностей. В ор-
ганизации работает физкультурно-оздоровительный комплекс со 
спортивным залом, оборудованным для игровых видов спорта, тре-
нажерной комнатой, бильярдной, центром реабилитации. Имеется 
загородная спортивная база. В заводоуправлении есть актовый зал 
на 340 посадочных мест. В общежитии оборудован зал для прове-
дения занятий танцевального коллектива. 

Золотым фондом предприятия, носителями бесценного опыта для 
адаптации молодежи, которая приходит на предприятие из техни-
кумов и вузов, является общественная ветеранская организация, 
насчитывающая в своих рядах более 900 человек и являющаяся 
мощной воспитательной силой. Координирующую роль осущест-
вляет совет ветеранов. 

На Гомельском ВСЗ по праву гордятся трудовыми династиями – 
их здесь насчитывается 29. Основоположники большинства из них 
пришли сюда работать в 1874 году, со дня основания завода. Их 
праправнуки трудятся на этом старейшем промышленном пред-
приятии по сей день.

Èñòîðèÿ îäíîãî èç ñòàðåéøèõ 
ïðîìûøëåííûõ ïðåäïðèÿòèé 
Áåëàðóñè – Ãîìåëüñêîãî 
âàãîíîñòðîèòåëüíîãî çàâîäà 
– íà÷èíàåòñÿ ñ 1874 ãîäà. 
Èìåííî òîãäà, ïîñëå îòìåíû 
êðåïîñòíîãî ïðàâà, â Ðîññèè 
áûñòðûìè òåìïàìè íà÷àë 
ðàçâèâàòüñÿ êàïèòàëèçì, 
à âìåñòå ñ íèì è 
ïðîìûøëåííîñòü. Ïîÿâèëàñü 
áîëüøàÿ ïîòðåáíîñòü íå 
òîëüêî â æåëåçíûõ äîðîãàõ, 
íî è â ïîäâèæíîì ñîñòàâå 
äëÿ íèõ, à çíà÷èò, è áàçå äëÿ 
åãî ðåìîíòà. Òàê ñðåäè áîëîò 
è ïîÿâèëèñü ãîìåëüñêèå 
ãëàâíûå ðåìîíòíûå 
ìàñòåðñêèå Ëèáàâî-
Ðîìåíñêîé æåëåçíîé äîðîãè, 
êîòîðûå îáåñïå÷èâàëè áàçó 
äëÿ ðåìîíòà âñåõ âèäîâ 
ïàðîâîçîâ, ïàññàæèðñêèõ 
è ãðóçîâûõ âàãîíîâ, 
îáñëóæèâàâøèõ æåëåçíûå 
äîðîãè Ñåâåðî-Çàïàäíîãî 
êðàÿ. Àêò ñäà÷è èõ â 
ýêñïëóàòàöèþ áûë óòâåðæäåí 
5 ôåâðàëÿ (18) 1874 ãîäà. Â 
òî âðåìÿ æåëåçíîäîðîæíûå 
ìàñòåðñêèå áûëè ñàìûì 
êðóïíûì ïðåäïðèÿòèåì â 
Ãîìåëå. Íà íåì èçíà÷àëüíî 
ðàáîòàëî áîëåå 600 ÷åëîâåê.

ÇÀÎ «ÃÎÌÅËÜÑÊÈÉ ÂÀÃÎÍÎÑÒÐÎÈÒÅËÜÍÛÉ ÇÀÂÎÄ»

Îò ìàñòåðñêèõ äî ñîâðåìåííîãî çàâîäà
– òàêîâ ïóòü Ãîìåëüñêîãî âàãîíîñòðîèòåëüíîãî УВАЖАЕМЫЕ КОЛЛЕГИ-

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ 
И ВЕТЕРАНЫ БЕЛОРУССКОЙ

 ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ!
Коллектив ЗАО «Гомельский 

вагоностроительный завод» от всей души 
поздравляет вас  с большим событием – 

155-летием Белорусской 
железной дороги!

Желаем вам крепкого здоровья, счастья 
в личной жизни, новых трудовых 

успехов на благо нашей
 родной Беларуси!

Директор И. А. КРАСНОВ

E-mail: gomelskivsz@mail.gomel.by, omom2008@mail.ru
www.vsz.gomel.by УНП 400069471

УНП 400057727

БЧ «ÁÅËÎÐÓÑÑÊÈÉ ÃÎÑÓÄÀÐÑÒÂÅÍÍÛÉ ÓÍÈÂÅÐÑÈÒÅÒ ÒÐÀÍÑÏÎÐÒÀ»
Ó×ÐÅÆÄÅÍÈÅ ÎÁÐÀÇÎÂÀÍÈß

 Ïðèçíàíèå ïðèøëî ïî ïðàâó

В разные годы БелГУТ (ранее – БИИЖТ) возглавляли известные не только в Белару-
си, но и далеко за ее пределами люди: А.А. Петрукович, П.А. Сыцко, П.С. Грунтов, 
В.П. Ярошевич, В.И. Сенько. В настоящее время университетом руководит Юрий 

Иванович Кулаженко. 
Белорусский государственный университет транспорта входит в состав Министерства 

транспорта и коммуникаций Республики Беларусь и является кузницей кадровой элиты 
предприятий транспортного комплекса и промышленности. Здесь идет постоянный поиск 
новых направлений подготовки специалистов для современных и будущих транспортных 
технологий, освоения международных транспортных рынков. Профессорско-преподава-
тельский коллектив вуза хранит и развивает отношения с ведущими отечественными и 
зарубежными вузами, организациями транспортного, промышленного и строительного 
комплекса. Современные же подходы к обучению обеспечивают высокое качество под-
готовки специалистов, престиж диплома и востребованность на производстве. 

У студентов есть прекрасные возможности заниматься научно-исследовательской, обще-
ственной, культурной и спортивной деятельностью. Уже на старших курсах, помимо основ-
ной специальности, они могут пройти обучение в Институте повышения квалификации и 
получить диплом на уровне высшего образования по второй специальности. 

В университете подготовка кадров высшей квалификации – аспирантов и докторантов 
– осуществляется по 10 специальностям. Функционируют два совета по защите доктор-
ских и кандидатских диссертаций.

Если говорить о международном признании, то оно в университете определяется высо-
ким уровнем развития зарубежных связей в области научно-технического сотрудничества; 
заключением внешнеторговых сделок; участием ученых университета в международных вы-
ставках, конференциях, симпозиумах; публикацией статей в зарубежных научных журналах; 
участием зарубежных ученых в проводимых в БелГУТе международных конференциях и 
симпозиумах. Вузом заключены международные контракты на научно-исследовательские 
работы с КНР, Украиной, Латвией, Узбекистаном, Казахстаном, Российской Федерацией, 

Òðàíñïîðòíûé óíèâåðñèòåò ñòðàíû – 
ñèìâîë íàäåæíîñòè è àâòîðèòåòà

Францией, Швейцарией, Словакией. Его со-
трудники публикуются за рубежом в сборниках 
научных трудов и в научных журналах Нидерлан-
дов, Чехии, Великобритании, США, России, Украины, 
Латвии, Литвы, Азербайджана и других стран. Изда-
ются два международных сборника научных трудов и 
в самом университете. 

Традиционно здесь проводятся международные научно-
практические конференции, в которых принимают участие 
ученые и специалисты из Китая, России, Украины, Казахстана, 
Литвы, Словении, других стран ближнего и дальнего зарубежья. 

Особая гордость – выпускники университета, которые отлича-
ются социально активной гражданской позицией, воспитанностью 
и культурой. Это талантливые инженеры, ученые, министры, руководители железных до-
рог, вузов и предприятий, депутаты, бизнесмены… Большинство из них чтут преемствен-
ность поколений и на всю жизнь остаются верны студенческой дружбе. Воспитание этих 
качеств – давняя традиция вуза.

За 64 года своего существования университет стал передовым научно-образователь-
ным центром с развитой инфраструктурой, современным лабораторным оборудованием, 
библиотекой, спорткомплексом, бассейном и общежитиями, оборудованными точками 
доступа Wi-Fi. Его инновационная, практико-ориентированная научная база, высококва-
лифицированный научно-педагогический коллектив, дружное студенческое сообщество 
позволяют каждому студенту реализовать себя в учебе, творчестве и спорте, воспитать 
яркие личностные качества.

За минувшие годы в стенах вуза было подготовлено свыше 27 тысяч инженеров, бака-
лавров и магистров. В настоящее время здесь обучается около 10 тысяч студентов всех 
форм обучения. 

Áåëîðóññêèé ãîñóäàðñòâåííûé óíèâåðñèòåò òðàíñïîðòà, îòêðûòûé â 
îêòÿáðå 1953 ãîäà, – åäèíñòâåííîå òðàíñïîðòíîå ó÷ðåæäåíèå âûñøåãî 
îáðàçîâàíèÿ â Ðåñïóáëèêå Áåëàðóñü. Îí ïî ïðàâó ñ÷èòàåòñÿ 
ñèìâîëîì íàäåæíîñòè è àâòîðèòåòà íà ïðîòÿæåíèè áîëåå 60 ëåò.

ДОРОГИЕ НАШИ
 ВЫПУСКНИКИ-

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ,
 ВЕТЕРАНЫ, 

МОЛОДОЕ ПОКОЛЕНИЕ!

Примите самые искренние
 поздравления и наилучшие 

пожелания от профессорско-
преподавательского состава

 и всего коллектива Белорусского 
государственного университета 

транспорта в связи с таким славным
 и замечательным событием –

155-летием Белорусской 
железной дороги!

Желаем вам успешной работы, 
крепкого здоровья, счастья 

и благополучия!
Ректор 

доктор физико-
математических наук

Ю.И. КУЛАЖЕНКО



ÎÀÎ «ÁÎÐÈÑÎÂÑÊÈÉ ØÏÀËÎÏÐÎÏÈÒÎ×ÍÛÉ ÇÀÂÎÄ»

УВАЖАЕМЫЕ 
ТРУЖЕНИКИ 

МАГИСТРАЛИ, 
ДОРОГИЕ ВЕТЕРАНЫ, 

МОЛОДЕЖЬ!

От имени руководства и коллектива 
ОАО «Борисовский шпалопропиточный 

завод» сердечно поздравляю вас с нашим 
славным праздником – 155-летием 

Белорусской железной дороги! 

В основе успешной работы 
железнодорожников лежит высокий 

профессионализм, ответственность, 
слаженность действий всех подразделений 

сложнейшей транспортной системы, 
обеспечивающей надежные грузовые и 

безопасные пассажирские перевозки по 
республике и за ее пределами.

Желаем всем труженикам 
Белорусской железной дороги 

доброго здоровья, счастья, 
благополучия, новых 

трудовых свершений! 

Директор
А.И. ПАШКЕЕВ

E-mail: info@shpala.by
www.shpala.by УН
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Èñòîðèÿ ÎÀÎ 
«Áîðèñîâñêèé 
øïàëîïðîïèòî÷íûé 
çàâîä» íåðàçðûâíî 
ñâÿçàíà ñ 
èñòîðèåé ðàçâèòèÿ 
æåëåçíîé äîðîãè 
íà òåððèòîðèè 
Áåëàðóñè. Óæå 
â 1871 ãîäó â 
5 êì þãî-
âîñòî÷íåå Áîðèñîâà, 
êîòîðûé â òó 
ïîðó ðàñïîëàãàëñÿ 
ëèøü íà ëåâîì 
áåðåãó Áåðåçèíû, 
ïîñòðîèëè 
æåëåçíîäîðîæíóþ 
ñòàíöèþ, à 16 (28) 
íîÿáðÿ ÷åðåç íåå 
ïðîøåë ïåðâûé 
ãðóçîïàññàæèðñêèé 
ïîåçä â 
íàïðàâëåíèè 
Ìèíñêà. Òàê 
íà÷èíàëîñü 
ðåãóëÿðíîå 
æåëåçíîäîðîæíîå 
äâèæåíèå. 

Для строительства стальных магистралей требовалось большое количество шпал. Из владения дворянина Ивана 
Колодеева для устройства шпалопропиточного завода и водопровода решено было «занять землю с ее принадлеж-
ностями в количестве четырех тысяч семисот сорока квадратных сажень, прилегающую к станционной территории». 
На строительство выделили деньги, и в период с 1900 по 1902 год на месте болота был построен Борисовский 
шпалопропиточный завод. Его территория составляла чуть больше двух гектаров с двумя путями: № 37 «По-
грузочный» и № 38 «Заводской». 

Оборудование пропиточных процессов было простым, практически кустарным, поэтому выпуск про-
дукции был незначительным. Древесину пропитывали дегтярным химическим раствором. Из архивных 

данных следует, что в 1899 году на передвижной установке в Борисове 
трудилось 22 рабочих и двое служащих, работала паровая машина 
мощностью 15 лошадиных сил, а продукции было изготовлено 
на 22 тысячи рублей.

Шли годы. Наступило время СССР, потом Беларусь стала независимым го-
сударством. Шпалопропиточный завод постоянно развивался. Сегодня это 
единственное в Беларуси предприятие, использующее самую современную 
технологию пропитки древесины высокоэффективными защитными сред-
ствами и располагающее всем необходимым новейшим оборудованием.

Сегодня, учитывая заявки, поступающие от предприятий и организаций 
не только Беларуси, но и других стран, ОАО «Борисовский шпалопропи-
точный завод» пропитывает до 500 тысяч шпал ежегодно. Проектная мощ-
ность позволяет пропитывать до 1 млн шпал в год.

Ñäåëàíî 
â Áîðèñîâå!

дан
труд
мощ
на 

Работать спустя рукава – значит обречь предприятие на провал. В 
«Белтрансавтоматике» это понимают и на месте не стоят, ежегодно на-
ращивая объемы строительно-монтажных работ. Да и как может быть 
по-другому, если коллектив обладает необходимым опытом работы, 
приобретена современная производительная строительная техника, 
освоены новые виды работ и строительство волоконно-оптических 
линий связи.

В 2014 году «Белтрансавтоматика» принимала участие в строитель-
стве таких сложных объектов, как «Электрификация участков Гомель 
– Жлобин – Осиповичи и Жлобин – Калинковичи», «Автоблокировка 
на участке Осиповичи – Жлобин» (2-я и 3-я очереди), «Микропроцес-
сорная централизация (МПЦ) Жлобинского узла» (1-я и 2-я очереди). 
Сдан в эксплуатацию объект «Автоблокировка на участке Осиповичи 
– Жлобин. 1-я очередь». 

Усилия коллектива не остались незамеченными – предприятие 
было удостоено почетного звания «Лидер отрасли-2014»: девятое 
место в топ-100 (золото) рейтинга предприятий, осуществляющих 
строительство инженерных сооружений. 

Еще одним подтверждением того, что коллективу СМРУП «Белтранс-
автоматика» по плечу самые сложные задачи, стало его непосред-
ственное участие в электрификации участка железнодорожного пути 
от станции Осиповичи до станции Жлобин, заказчиком которого вы-
ступила Белорусская железная дорога, а генеральным подрядчиком 

– китайская компания 
CUEC, обеспечиваю-
щая финансирование 
объекта. На участке Го-
мель – Жлобин специ-
алисты предприятия за-
нимались модернизаци-
ей устройств автоблоки-
ровки и электрификацией.

Работники «Белтрансав-
томатики» были заняты и 
на первой, второй и третьей 
очередях строительства ми-
кропроцессорных централи-
заций Жлобинского узла, стро-
ительстве устройств безопасно-
сти движения поездов в Минском 
метрополитене. А также на элек-
трификации участка Молодечно – 
Гудогай – госграница Республики 
Беларусь с Литовской Республикой. 
Здесь на отрезке протяженностью 
84 км было установлено более 3 ты-

сяч опор контактной сети, а также 
выполнен большой объем работ по 
созданию необходимой инфраструкту-
ры и проведен комплекс мероприятий 
по модернизации устройств железнодо-
рожной автоматики и связи.

С момента своего образования СМРУП «Белтрансавтоматика» 
является ведущей организацией по строительству устройств без-
опасности движения поездов на Белорусской железной дороге 
и в Минском метрополитене. Этому способствуют наличие высо-
коквалифицированных кадров, профессионалов своего дела, и 
колоссальный опыт, накопленный коллективом.

 УВАЖАЕМЫЕ 
КОЛЛЕГИ, 

ВЕТЕРАНЫ, 
МОЛОДЕЖЬ!

Поздравляем вас с замечательным 
событием в жизни всего коллектива

 магистрали – 155-летием 
Белорусской железной дороги!

Желаем всем вам крепкого 
здоровья, семейного 

благополучия, душевного 
равновесия, достатка, мира 

и добра, новых 
профессиональных 

достижений 
и плодотворной работы 

на благо нашей
стальной магистрали. 

Пусть в ваших 
домах всегда 

будет тепло и уютно! 

УНП 100061946

БЧ «ÁÅËÒÐÀÍÑÀÂÒÎÌÀÒÈÊÀ» ÁÅËÎÐÓÑÑÊÎÉ ÆÅËÅÇÍÎÉ ÄÎÐÎÃÈ
CÒÐÎÈÒÅËÜÍÎ-ÌÎÍÒÀÆÍÎÅ ÐÅÑÏÓÁËÈÊÀÍÑÊÎÅ ÓÍÈÒÀÐÍÎÅ ÏÐÅÄÏÐÈßÒÈÅ 

E-mail: bta@tut.by

СТРАНИЦЫ ИСТОРИИ

Апрель 1949 года. На станцию 
Муром со станции Сергач и чет-
вертого строительного участка 
со станции Конаш прибывают 
подразделения первого строи-
тельного участка треста «Транс-
сигналстрой», которые объеди-
няют в Муромский строитель-
но-монтажный участок.

1951 год. СМУ передислоци-
руется в Можайск, в 1953-м – в 
Смоленск, где становится I Смо-
ленским строительным участком.

1955 год. Предприятие пере-
водится в Минск и в 1961-м пере-
именовывается в специализиро-
ванное управление № 672 треста 
«Транссигналстрой».

2000 год. СМРУП «Белтрансав-
томатика» Белорусской железной 
дороги получило свое нынешнее 
название.

Ðîäîì èç ÑÑÑÐ...

Становление предприятия шло во времена Советского Союза.

От имени 
коллектива 

СМРУП «БТА»
 директор

Н.Н. МАКСИМЕНКО 
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УВАЖАЕМЫЕ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ, 
ВЕТЕРАНЫ И РАБОТНИКИ 
МОГИЛЕВСКОГО ОТДЕЛЕНИЯ 
БЕЛОРУССКОЙ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ!

Коллектив открытого акционерного общества 
«Дорожно-строительный трест № 3» искренне 
поздравляет вас со значимым событием – 
155-летием со дня образования БЖД!

Страницы трудовой биографии нашей стальной магистрали пишутся заме-
чательными людьми, избравшими особенную жизненную дорогу – железную 
– и славящими свои коллективы ответственным трудом.

Юбилейная дата – хорошая возможность подвести определенный итог про-
деланной работы, когда можно с гордостью оглянуться назад, разделить с 
коллегами радость достигнутых результатов и верстать планы на будущее.

Примите самые наилучшие пожелания яркого праздника, насыщенных буд-
ней и новых производственных достижений! Мы высоко ценим наше крепкое 
многолетнее деловое сотрудничество, основанное на взаимном уважении, 
поддержке, понимании и доброжелательности.

Уверены, ваш многочисленный коллектив и впредь будет высоко нести по-
четное знамя своей благородной профессии и гарантиями тому – мастерство, 
опыт, постоянный поиск нового и полная отдача энергии и сил своему делу.

Пусть в вашем большом и надежном коллективе всегда царит атмосфера 
вдохновения и сплоченности, хорошее рабочее настроение способствует 
новым успехам. Искренние пожелания дальнейшего развития и процветания!

Крепкого здоровья, мира, добра, простых человеческих радостей – всем 
работникам предприятия. Счастья, взаимопонимания и благополучия в каж-
дом доме!

Генеральный директор 
Г.С. ТИМОФЕЕВ

УНП 700049607
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Å-mail: dst@sml.by

УВАЖАЕМЫЕ 
КОЛЛЕГИ-ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ, 

ВЕТЕРАНЫ, МОЛОДЕЖЬ!

От имени руководства и всего коллектива 
ОАО «Дорстроймонтажтрест» поздравляю 

вас с нашим столь значимым событием – 155-летием 
Белорусской железной дороги! 

В основе успешной работы железнодорожников – высокий 
профессионализм, ответственность, слаженность действий всех 

подразделений сложнейшей транспортной системы, обеспечивающей 
надежные грузовые и безопасные пассажирские перевозки по республике и за 

ее пределами.
Желаю всему коллективу Белорусской железной дороги новых трудовых 

свершений, а каждому ее труженику – доброго здоровья, счастья и 
благополучия!

Генеральный директор
В.М. КАКОРА
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БЧ
ÆÀÁÈÍÊÎÂÑÊÀß ÄÈÑÒÀÍÖÈß ÏÓÒÈ 

ÐÓÏ «ÁÐÅÑÒÑÊÎÅ ÎÒÄÅËÅÍÈÅ ÁÅËÎÐÓÑÑÊÎÉ ÆÅËÅÇÍÎÉ ÄÎÐÎÃÈ»

Åñëè ãîâîðèòü î Æàáèíêîâñêîé 
äèñòàíöèè ïóòè, òî ñëîâà «ñàìàÿ», 
«åäèíñòâåííàÿ» è «ëó÷øàÿ» áóäóò 
ïåðåìåæàòü òåêñò î÷åíü ÷àñòî. 
Èòàê, íà÷íåì: Æàáèíêîâñêàÿ 
äèñòàíöèÿ ïóòè – îäíà èç 
êðóïíåéøèõ íà 
òåððèòîðèè ñòðàíû. 

Äèñòàíöèÿ îõâàòûâàåò 10 ðàéîíîâ Áðåñòñêîé îáëàñòè: 
Áàðàíîâè÷ñêèé, Èâàöåâè÷ñêèé, Áåðåçîâñêèé, Ïðóæàíñêèé, 
Êîáðèíñêèé, Æàáèíêîâñêèé, Ëóíèíåöêèé, Ïèíñêèé, Èâàíîâñêèé 
è Äðîãè÷èíñêèé. Îáùàÿ ðàçâåðíóòàÿ äëèíà ïóòåé, êîòîðûå 
îáñëóæèâàåò ïðåäïðèÿòèå, ñîñòàâëÿåò 761,2 êì. Â êîëëåêòèâå òðóäÿòñÿ 
602 ÷åëîâåêà. 
Ïî èòîãàì ïðîèçâîäñòâåííîé äåÿòåëüíîñòè çà ïðîøåäøèé ïåðèîä 2017 
ãîäà äèñòàíöèÿ – â ÷èñëå ëó÷øèõ ïîäðàçäåëåíèé îòäåëåíèÿ. È, íàêîíåö, 
îíà ÿâëÿåòñÿ åäèíñòâåííîé â Áåëàðóñè, ãäå çàìåñòèòåëåì íà÷àëüíèêà 
ðàáîòàåò æåíùèíà – Òàòüÿíà Áûëèíñêàÿ, êîòîðàÿ â ðîäíîì êîëëåêòèâå íà÷èíàëà 
ìîíòåðîì ïóòè.

Ïðîôåññèîíàëû
В декабре 1939 года образо-

вана Брест-Литовская железная 
дорога. На основании приказа 
Народного комиссариата путей 
сообщения была организована 
4-я Жабинковская дистанция пути. 
Ее название затем несколько раз 
менялось, равно как и территория 
обслуживания. Однако неизмен-
ным оставалось добросовестное 
отношение работников к содер-
жанию пути. В 1978 году базу ди-
станции перенесли в Жабинку, 
где она располагается и сегодня.

Рост грузопотока и увеличение 
скоростей движения поездов тре-
бовали серьезной реконструкции 
инфраструктуры обслуживаемых 
участков. Основное внимание уде-
лялось усилению верхнего строе-
ния пути, укладке рельсошпальной 
решетки Р-65 на железобетонных 
шпалах КБ. Уже в шестидесятых го-
дах прошлого столетия жабинков-
ские путейцы одними из первых 
начали укладывать бесстыковой 
путь. Коллектив постоянно доби-
вался высоких результатов.

На предприятии большое вни-
мание уделяли не только новым 
технологиям ремонта пути, но и 
содержанию полосы отвода, стро-
ительству посадочных платформ, 
улучшению бытовых условий ра-
ботников. В 1993 году произошло 
укрупнение дистанции: на 51 км 
увеличилась протяженность пу-
тей в связи с присоединением 
участка Лунинец – Пинск.

За 75 лет у предприятия сме-
нилось восемь руководителей. С 
2012 года коллектив возглавляет 
Дмитрий Белян.

Страницы 
истории

То, что железная дорога – это четкий, практически военный механизм с 
неукоснительно соблюдаемым порядком, является фактом очевидным. Мы 
привыкли к тому, что каждый день десятки поездов без опозданий прибы-
вают на станции назначения. Но нечасто задумываемся, как и каким образом 
это достигается, сколько людей над этим трудится. Свой вклад в четкое функ-
ционирование сложного механизма под названием «Белорусская железная 
дорога» вносит и коллектив Жабинковской дистанции пути РУП «Брестское 
отделение Белорусской железной дороги».

Содержание пути таким образом, чтобы движение поездов происходило без 
перебоев, с необходимой скоростью и безопасно – вот главная цель жабинков-
ских путейцев. А основная профессия в подразделении – монтер пути. Большая 
половина коллектива, а это 320 человек, – представители именно этой профессии. 
Профессии, надо сказать, почти героической. Потому что от людей требуются 
не только ответственность, внимательность и педантичность, но и готовность 
работать в любую погоду: в дождь, ветер, снег, жару. Мелкие ремонтные работы 
выполняются без перерыва в курсировании поездов. Для проведения крупных 
приходится запрашивать так называемые «окна» – промежутки времени, когда 
по нужному участку пути прекращается следование составов. 

В 2017 году специалисты предприятия 
выполняли проект по сплошной укладке 
скоростных стрелочных переводов на на-
правлении Брест – Барановичи, что позволит 
поездам развивать скорость до 140 км/ч по гор-
ловинам станций, то есть местам, где расположены 
стрелки. Кроме того, Жабинковская дистанция пути – 
единственная на Белорусской железной дороге, где поезда 
могут разгоняться до 160 км/ч. ЭПР развивает такую впечат-
ляющую скорость на перегоне Лесная – Доманово.

Напряженный труд, как правило, подразумевает достойный от-
дых. Жабинковские путейцы умеют отдыхать красиво и с пользой, 
отдавая предпочтение здоровым увлечениям – соревнованиям по во-
лейболу между командами околотков и участков, посещают бассейны, ледовые 
дворцы, аквапарки в Кобрине, Пружанах, Березе, Пинске, Жабинке. А еще они 
соприкасаются с прекрасным на концертах и спектаклях, билеты на которые 
для путейцев и членов их семей закупаются профсоюзной организацией, и 
любят путешествовать по родной стране.

УВАЖАЕМЫЕ
 КОЛЛЕГИ!

За 155 лет 
своего существования 

Белорусская железная дорога 
стала символом надежности, 

постоянного движения вперед 
и стремления к развитию, 

а профессия железнодорожника 
и по сей день остается самой востребованной 

и почетной в нашей стране. 
Особую благодарность за добросовестный труд 
выражаю труженикам дистанции, низкий поклон 

за все сделанное – нашим ветеранам, доблестный 
труд которых и преданность 

делу служат примером для подражания. 
Отдельную признательность – семьям 

железнодорожников за терпение, 
понимание и любовь.

Желаю всем счастья, семейного 
благополучия, успехов в делах 

и чувства профессионального 
удовлетворения!

Начальник 
Д.В. БЕЛЯН

УНП 200216086
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УВАЖАЕМЫЕ РАБОТНИКИ 

БЕЛОРУССКОЙ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ, ВЕТЕРАНЫ! 

От имени коллектива КУП «Могилевоблдорстрой» разрешите 
горячо и сердечно поздравить всех вас – тех, кто несет нелегкую 

трудовую вахту на стальных магистралях страны –
со 155-летием со дня образования БЖД!

Работниками дороги пройден колоссальный исторический путь 
от небольшой железнодорожной линии до современного передового 

объединения по перевозке пассажиров и грузов, без услуг которого не 
обходится сегодня, пожалуй, ни одна отрасль экономики государства. 

От качества вашей работы в немалой степени зависит социально-
экономическое развитие республики в целом.

Благодаря труженикам стальной магистрали, их созидательной 
энергии, энтузиазму возникают новые маршруты, развивается 

инфраструктура, модернизируется подвижной состав, увеличивается 
скорость движения, повышается качество обслуживания, из поколения 

в поколение сохраняются и передаются традиции. 
У железнодорожного транспорта Беларуси – огромное будущее, 

и ваш труд всегда будет соответствовать самым высоким 
требованиям времени. УН
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Нас, дорожников, всегда восхищала ваша 
оперативность и четкость доставки к месту 

назначения стройматериалов и техники. И мы 
искренне благодарны всем железнодорожникам за 

взаимопонимание и своевременную помощь. 
От всей души желаем вам и вашим близким 

счастья, благополучия, крепкого здоровья! 
Мы уверены: ваш высокий профессионализм, 
целеустремленность, твердая дисциплина, 

богатый опыт и самоотдача станут залогом 
дальнейших производственных успехов и 

достижений. 
Пусть в ваших коллективах и семьях царят 

атмосфера взаимопомощи и доброжелательности, 
мир и согласие, благополучие и достаток, а каждому 

из вас сопутствует удача!

Генеральный директор С.Н. МАСЛОВ

ÓÂÀÆÀÅÌÛÅ 
ÐÀÁÎÒÍÈÊÈ È ÂÅÒÅÐÀÍÛ 

ÆÅËÅÇÍÎÄÎÐÎÆÍÎÃÎ ÒÐÀÍÑÏÎÐÒÀ! 

Коллектив РУП «Могилевавтодор» тепло и сердечно 
поздравляет вас со знаменательной датой – 155-летием 

образования Белорусской железной дороги – и выражает вам свою 
благодарность и признательность за плодотворное сотрудничество, 

основанное на принципах взаимного интереса и уважения.

УНП 700437908

История Белорусской железной дороги неотрывно связана с историей 
страны. И поэтому настоящее и будущее нашей республики невозможно 
без эффективной работы железнодорожного транспорта, слаженного и 

самоотверженного труда тысяч высококвалифицированных специалистов, 
которые ежедневно трудятся над приумножением железнодорожных 

традиций. Вы обеспечиваете надежное и бесперебойное функционирование 
национальной системы грузо- и пассажироперевозок, способствуете 

формированию устойчивых межрегиональных связей, укреплению деловых, 
культурных и дружественных отношений.

Сегодня Белорусская железная дорога является мощным транспортным 
комплексом с большим техническим и интеллектуальным потенциалом. А 

опыт и традиции, накопленные поколениями железнодорожников, позволят 
успешно решить все задачи, поставленные перед вами. Ваш профессионализм, 

энергия, верность делу – надежная гарантия того, что эти задачи будут 
успешно выполнены! 

Желаем  всем работникам стальной магистрали процветания, 
стабильности, больших трудовых успехов, крепкого здоровья, праздничного 

настроения, семейного тепла и благополучия!

Генеральный директор А.И. ЛОПАТИН



Компания была основана в октябре 2010 года для обеспечения транс-
портного коридора между Беларусью и Казахстаном. В настоящее время 
является одним из наиболее крупных перевозчиков энергоносителей из 
стран СНГ в ближнее и дальнее зарубежье. Оказывает услуги по транс-
портной логистике в сфере перевозок железнодорожным транспортом 
по территории стран СНГ и Балтии, а также в порты Черноморского 
бассейна. 

На рынке транспортных услуг Республики Беларусь и за ее пределами 
компания зарекомендовала себя наилучшим образом. Партнерские от-
ношения с экспедиторскими организациями, перевозчиками, таможен-
ными и другими структурами позволяют оптимизировать транспортную 
составляющую перевозки всей номенклатуры грузов в разные страны 
мира. 

Компания «БелКазТранс»  в полной мере обеспечивает качественный, 
надежный и своевременный сервис, соответствующий международным 
стандартам и требованиям клиентов в области экспедирования.

УНП 191434523

УВАЖАЕМЫЕ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ, 
ВЕТЕРАНЫ БЕЛОРУССКОЙ 
МАГИСТРАЛИ, ПАРТНЕРЫ!

Руководство и коллектив 
ООО «БЕЛКАЗТРАНС» сердечно поздравляют 
вас со славным праздником – 155-летием 
Белорусской железной дороги! 

Наша стальная магистраль развивается и 
совершенствуется быстрыми темпами благодаря 
высокому профессионализму и самоотдаче всех 
трудовых коллективов железнодорожников, 
которые с гордостью хранят и приумножают 
славные традиции, заложенные многими 
поколениями предшественников. 
Желаем Белорусской железной дороге 
процветания, стабильных объемов работы, 
а каждому из вас – здоровья, семейного 
счастья, взаимопонимания, 
мира и благополучия!

Директор В.А. МАКАРЕНКО

E-mail: BELKAZTRANS@yandex.ru
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Генеральный директор ОАО «МЗКТ» И.Л. ЛЕТОВ

От имени 
коллектива 
Минского 
завода колесных 
тягачей рад 
поздравить всех 
работников  
Белорусской 
железной дороги 
со 155-летием 
со дня ее 
образования 
и наступающим 
Новым годом.

Желаю вам гладких путей и высоких скоростей. И пусть зеленый свет 
семафора сопутствует любым вашим начинаниям. 

Крепкого здоровья, благополучия и семейного счастья!  
Пусть успешно реализуются все намеченные вами планы.

Уважаемые 
работники 

железнодорожного 
транспорта! 

Сердечно поздравляю вас со 
знаменательным  праздником! 

Железные дороги по праву считаются 
основными транспортными артериями 

страны, от успешной работы которых 
зависят не только безопасность и комфорт 
пассажиров, но и поступательное развитие 

всех отраслей народного хозяйства.

Дорогие железнодорожники! Вы избрали 
особенную жизненную дорогу – железную, 

и ваш труд будет востребован всегда. 
Ваши созидательная энергия и энтузиазм 

создают новые маршруты, модернизируют 
подвижной состав, обновляют вокзалы и 

депо, совершенствуют уровень обслуживания 
пассажиров. Спасибо вам за преданность 

своему делу, которое требует 
большой ответственности,

 дисциплины, 
а подчас 

и мужества. 
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155-летие белорусской стальной 
магистрали – это общий праздник всех, 

кто трудится на дороге и кто работает 
с ней в тесном сотрудничестве.

Железная дорога была и остается важнейшим звеном 
транспортной инфраструктуры нашей страны. 

Железнодорожники несут огромную ответственность 
за развитие экономики, укрепление безопасности 

государства, надежную доставку пассажиров и грузов.

Мы гордимся вашей славной историей, 
богатыми традициями, современными достижениями.

Выражаем глубочайшую признательность всем труженикам магистрали, 
кто отдает свои силы, накопленный опыт, знания поступательному развитию 

железнодорожной отрасли. Желаем дальнейшего процветания делу, которому вы 
посвятили жизнь, реализации всех намеченных планов, новых профессиональных 

достижений, здоровья, стабильности и благополучия!

Благодарим наших деловых партнеров за плодотворное и стабильное 
сотрудничество. Вместе нам предстоит решить еще много важных задач.

От имени коллектива ОАО «Барановичский завод запасных частей «АВТАКО» 
директор Б.М. ПОТЕЙКО

ИСКРЕННЕ 
ПОЗДРАВЛЯЕМ 
КОЛЛЕКТИВ 
И РУКОВОДСТВО 
БЕЛОРУССКОЙ 
ЖЕЛЕЗНОЙ 
ДОРОГИ 
С ЮБИЛЕЕМ!

ИСКРЕННЕ 
ПОЗДРАВЛЯЕМ 
КОЛЛЕКТИВ 
И РУКОВОДСТВО 
БЕЛОРУССКОЙ 
ЖЕЛЕЗНОЙ 
ДОРОГИ 
С ЮБИЛЕЕМ!

ОТ ВСЕЙ ДУШИ ПОЗДРАВЛЯЕМ С ЮБИЛЕЕМ – 

155-ЛЕТИЕМ ОБРАЗОВАНИЯ БЖД – 
ТРУЖЕНИКОВ ГОСУДАРСТВЕННОГО ОБЪЕДИНЕНИЯ 
«БЕЛОРУССКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА», 
В ТОМ ЧИСЛЕ ВИТЕБСКОГО ОТДЕЛЕНИЯ В ЛИЦЕ 
НАЧАЛЬНИКА АЛЕКСЕЯ ЕВГЕНЬЕВИЧА БУЛКИНА!

Вы – повелители рельс и шпал, 
настоящие профессионалы, 
круглосуточно обеспечивающие 
безопасность, точную и 
своевременную доставку пассажиров 
и грузов. Желаем вам, уважаемые 
партнеры, не останавливаться 
на достигнутом как в плане 
совершенствования стальной сети, 
во всех направлениях пересекающей 
Беларусь, так и в части постоянного 
улучшения подвижного состава. 

Годы, а возраст ваш солидный, 
мелькают, как поезда. Пусть они 
увозят вдаль невзгоды и горести, 

оставляя взамен только все самое 
доброе, светлое, теплое. Пускай 
дом каждого из вас всегда будет 
полной чашей, солнце радостно 

освещает любой полустанок, 
а ветры перемен несут лишь 

счастье. Удачи вам и здоровья!
От имени коллектива ОАО «ДСТ № 1, 

г. Витебск» генеральный директор 
О.В. КАПЦЕВИЧ
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Позвольте высказать слова благодарности всем железнодорожникам, прилагающим 
усилия для динамичного и перспективного развития белорусской магистрали.

Благодаря высокому профессионализму и  целеустремленности ее работников, кото-
рые с гордостью хранят и приумножают знатные традиции, заложенные многими 

поколениями своих предшественников, она только крепнет.
Глубочайшая признательность – всем, кто отдает свои силы, знания 

и опыт Белорусской железной дороге. 
Желаем всем труженикам нашей стальной магистрали 

стабильности, процветания, плодотворной работы 
и новых трудовых достижений.

 Крепкого вам здоровья, долгих лет жиз-
ни, счастья, мира и добра!

Коллектив Могилевского филиала Троллейбусный парк № 1 
ОАО «Могилевоблавтотранс» сердечно поздравляет вас со знаменательной 

датой – 155-летием со дня образования Белорусской железной дороги! 

Директор С.В. МОНАСТЫРЕНКО

УВАЖАЕМЫЕ РУКОВОДИТЕЛИ И СОТРУДНИКИ, 
ВЕТЕРАНЫ БЕЛОРУССКОЙ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ!
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ДОРОГИЕ КОЛЛЕГИ-ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ!
УВАЖАЕМЫЕ ВЕТЕРАНЫ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА!

Железнодорожник – одна из самых уважаемых и почетных 
профессий в нашей стране. Нити стальных магистралей со-
единяют и сближают регионы и живущих в них людей. Грузо-
отправители доверяют нам огромные материальные цен-
ности, пассажиры вверяют нам свои жизни. Мы просто не 
имеем права на недисциплинированность, халатность, без-
ответственность.

Железная дорога ведет нас по жизни, формирует характер, 
накладывает отпечаток на наши судьбы. Пожалуй, не най-
дешь среди железнодорожников того, кто бы не испытывал 

чувства гордости за свою принадлежность к великой армии тружеников стальных ма-
гистралей. Результат нашей четкой, слаженной работы, высокого профессионализма, 
преданности делу – достижения и успехи Белорусской железной дороги.

Хочу высказать слова огромной благодарности всем, кто выбрал эту трудную, от-
ветственную и такую нужную людям профессию. Желаю всем труженикам магистрали 
новых успехов в обеспечении стабильной и безопасной работы железнодорожного транс-
порта, а во всех начинаниях – только зеленого сигнала светофора. 

СЧАСТЬЯ, ЗДОРОВЬЯ, БЛАГОПОЛУЧИЯ 
И УДАЧИ ВАМ И ВАШИМ БЛИЗКИМ!

Примите самые 
искренние 
поздравления по 
случаю 155-летия 
Белорусской железной 
дороги от коллектива 
локомотивного депо 
Орша имени 
К.С. Заслонова.

Начальник В.В. ШУЛЬГА
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Желаем и впредь работать эффективно и 
созидательно на укрепление достигнутого 

авторитета, стремиться к завоеванию 
новых вершин, достойно продолжая 

солидную историю отрасли! 
Здоровья, личного счастья, 

семейного благополучия 
каждому работнику 

БЖД, удачи во 
всех делах 
и начина-

ниях!

Коллектив 
РУП «Витебскавтодор» 
сердечно поздравляет 
вас со 155-летием 
образования БЖД! 
Вы прокладываете стальные 
магистрали, совершенствуя год 
от года их обслуживание,  модернизируете 
подвижной состав, с комфортом и без задержек 
перевозя пассажиров, четко и своевременно 
доставляя грузы. Партнерство с вами не дает сбоев. 
Ваши обязательность, деловитость и профессионализм 
вызывают уважение.

УВАЖАЕМЫЕ КОЛЛЕГИ, ТРУЖЕНИКИ
 ГОСУДАРСТВЕННОГО ОБЪЕДИНЕНИЯ 

«БЕЛОРУССКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА» 
И ВИТЕБСКОГО ОТДЕЛЕНИЯ!

Генеральный директор А.А. КОНОПЛИЧ
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Коллектив республиканского унитарного предприятия 
автомобильных дорог «Бреставтодор» искренне поздравляет 

всех железнодорожников со 155-летним юбилеем 
со дня образования БЖД!

За этот период вами проложены тысячи километров магистралей, 
соединяющих города нашей страны. Благодаря вам  пассажирские 

и товарные поезда ходят по своему маршруту в полной безопасно-
сти. Вы настоящие профессионалы, а главное – надежные партнеры. 

Желаем вам успехов и процветания, крепкого здоровья,
 благополучия и удачи во всех делах!

УВАЖАЕМЫЕ РАБОТНИКИ 
ГОСУДАРСТВЕННОГО ОБЪЕДИНЕНИЯ 
«БЕЛОРУССКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА»!

Генеральный директор М.И. НЕПОЧЕЛОВИЧ
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– Радостно осознавать и в то же время трудно представить, скольким людям помогла желез-
ная дорога за свою 155-летнюю историю. Горжусь тем, что причастна к этому процессу. Мой 
трудовой путь начался в 1989 году, когда я пришла на Гродненский железнодорожный вокзал 
билетным кассиром. Пассажиропоток здесь всегда достаточно большой, но каких-либо труд-
ностей это не доставляло. Всегда сосредоточиваешься на диалоге с каждым пассажиром. 
И когда знаешь все о льготных категориях, где требуется задать наводящие вопросы, как 
правильно оформить проездные документы, то все идет в спокойном ритме. И пассажир 
доволен, и ты.

Коллектив у нас замечательный. Рядом со мной трудятся очень отзывчивые люди, в помощи 
никто не отказывает. Работала я в справочном бюро, группе учета, старшим билетным кассиром 
и вот с марта 2017-го стала заведующей билетными кассами. Сейчас под моим началом трудится 
24 человека: билетные кассиры, дежурные по выдаче справок. Требования к ним просты. Это – дис-
циплина, уважительное отношение к пассажирам, предоставление человеку полной информации 
по его запросу, обслуживание четкое, быстрое, вежливое, с улыбкой. Важно, чтобы каждый пасса-

жир, а, к примеру, в октябре на железнодо-
рожном вокзале в Гродно было оформлено 
88 тысяч 295 человек, чувствовал, что к не-
му относятся с заботой и всегда помогут. 

Нет ничего красивее 

Мария ЛАСТОЧКИНА, «ТВ»

Более 40 лет своей жизни прорабо-
тал он на железной дороге. Любовь 
к «железке» у него еще с детства – 

больше всего любил погостить у родствен-
ников, которые жили недалеко от станции 
Орша-Западная. 

– Не мог просто глаз оторвать от локо-
мотивов и паровозов, они казались мне 
такими красивыми и величественными, – 
вспоминает Николай Игнатьевич. – Мечтал 
скорее вырасти и стать машинистом.

И хоть машинистом он не стал, жизнь 
свою навсегда связал с железной дорогой. В 
1971 году после окончания школы в родных 
Княжицах Лабков поступил в Оршанский 
техникум железнодорожного транспорта.

Быстро пролетели четыре года учебы. 
После вручения дипломов – домой на по-
бывку: дали три дня перед службой в армии. 
Из всех выпускников техникума выбрали 
30 человек: одна половина уехала на стро-
ительство Байкало-Амурской магистрали, 
которая была объявлена всесоюзной удар-
ной комсомольской стройкой, другая – в 
Монголию. Туда же отправился и Николай 
Лабков.

В стране голубого неба, именно так на-
зывают Монголию, он служил в железно-
дорожных войсках. Здесь в семидесятых 
годах советским военным предстояло вы-
полнить, по существу, стратегическую 
задачу – усилить пропускную способ-
ность Улан-Баторской железной до-
роги. Между Монголией и СССР в 
те годы активно развивались дву-
сторонние экономические отноше-
ния, строился крупнейший в Азии 
медно-молибденовый комбинат в 
Эрдэнэте. К нему железнодорожни-
кам необходимо было проложить подъ-
ездной путь, а это было ни много ни мало 
170 км. Строительство шло рекорд-
ными темпами, несмотря на 
то что на пути возникали 
то скалы, то многочислен-
ные реки.

Когда Николай Лабков и 
его однокурсники прибы-
ли в Монголию, железная 
дорога до Эрдэнэта уже 
возводилась. Вчерашних 
выпускников разбросали 
дежурными и начальни-
ками по многочисленным 
станциям. Мой собеседник 
сначала был начальником 
станции на 132-м киломе-
тре, потом – на 142-м, а за-

тем возглавил крупную станцию Эрдэнэт, 
которую только-только построили.

– После учебы сразу сложно было рабо-
тать, но мы понимали, какая ответствен-
ность лежит на наших плечах, – говорит 
Николай Игнатьевич. – И если на маленьких 
станциях в распоряжении было три-четыре 
пути, то в Эрдэнэте – гораздо больше. Ве-
лась масштабная стройка, рос город, воз-
водился крупный завод – вагоны шли не-
скончаемым потоком.
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Марина ГЕРИШ, 
заведующая кассами билетными железнодорожного вокзала объединенной станции Гродно 
УП «Барановичское отделение Белорусской железной дороги»

В дополнение к теме 

По объему и характеру выпол-
няемых операций Луполово 
относится к станциям третьего 

класса и входит в состав объединен-
ной станции Могилев. На станции – 
10 путей, среди которых есть приемо-
отправочные, выгрузочный и путь для 
временной стоянки вагонов с опас-
ным грузом. Кроме того, к Луполово 
примыкает два десятка действующих 
подъездных путей. Среди основных 
клиентов – заводы лифтового маши-
ностроения, железобетонных изде-
лий, вагоно- и автомобилестроения, 
ОАО «Могилевский мясокомбинат», 
ОАО «Бабушкина крынка», местные 
дорожные и ремонтно-строительные 
организации и другие.

Так думал в детстве, глядя на локомотивы,  
начальник станции Луполово Могилевского 
отделения Белорусской железной дороги 
Николай ЛАБКОВ. Так думает он и сейчас.

Самое яркое впечатление Ни-
колая Лабкова о службе в Мон-
голии – открытие станции Эр-
дэнэт. Сюда из Москвы прибыл 
литерный поезд (так условно на-
зывают поезда высокой важно-
сти, перевозящие ценные грузы 
или весьма именитых персон. – 
М. Л.), который привез высокое 
начальство. Прибыл и первый се-
кретарь Центрального комитета 
Монгольской народно-револю-
ционной партии.

Когда срок службы закончил-
ся, Лабков засобирался домой, в 
Беларусь. Начальник тамошне-
го отделения железной дороги 

уговаривал остаться, предлагал хорошую 
должность и жилье. Но тоска по родине 
оказалась сильнее…

В августе 1977-го мой собеседник уже ра-
ботал дежурным по станции Заднепровская 
Могилевского отделения Белорусской же-
лезной дороги. Через полгода его перевели 
на станцию Луполово, которую он возгла-
вил в 1986 году.

– 6 декабря минуло уже 31 год, как я 
руковожу этой станцией, – отмечает Ни-

колай Игнатьевич. – Здесь вся моя жизнь. 
Я и жену тут встретил. Валентина работала 
дежурной по станции, сейчас она уже на 
пенсии.

На заслуженный отдых собирается и 
сам Лабков – 7 декабря ему исполнился 
61 год. Ждет преемника и надеется, что и 
в дальнейшем коллектив Луполово будет 
работать так же дружно и слаженно, как и 
раньше. Ведь здесь не только праздники 
вместе отмечают, но и горести делят по-
полам.

Такой подход заметен и в работе. Станция 
всегда была в числе передовых. Частенько 
коллективу за заслуги передавали Красное 
знамя Могилевского отделения железной 
дороги. Не оставались без внимания и ра-
ботники. У Лабкова хранится много грамот 
и благодарностей, самая ценная – за под-
писью начальника Белорусской железной 
дороги.

– Более 40 лет тружусь на стальной маги-
страли, и мне приятно видеть, как она раз-
вивается: внедряются новые технологии, 
приходят молодые специалисты. Уверен, 
впереди у Белорусской железной дороги 
еще много славных страниц, – убежден Ни-
колай Игнатьевич.

На этой гравюре Наполеона Орды – станция Гродно середины XIX века.
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